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1 Einleitung

1.1 Zielstellung des Radverkehrskonzepts

Das Fahrradfahren erfreut sich in Deutschland immer groRerer Beliebtheit. Dies driickt sich vielerorts
in wachsenden Radverkehrsanteilen und gréRerer 6ffentlicher Aufmerksamkeit aus. Dennoch wird der
PKW-Verkehr in der Stadt St. Wendel aufgrund der landlichen Strukturen auch kiinftig einen hohen
Stellenwert haben. Radfahrende sollen jedoch eine groRere Prdasenz im StraBenverkehr erhalten und
durch eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur sollen mehr St. Wendeler zum Radfahren animiert
werden. Insbesondere fir Kurzstreckenfahrten sollen Anreize geschaffen werden, diese mit dem
Fahrrad zurlickzulegen.

Aktuell zeichnen sich Entwicklungen hin zu einer neuen ,Fahrradkultur” ab. Fahrrad fahren wird immer
beliebter in der Bevolkerung und das hat gute Griinde, denn regelmaRiges Radfahren beugt
Erkrankungen des Herz-Kreislaufsystems vor und triagt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur
Starkung des Immunsystems bei. Fahrten mit dem Rad zum Arbeitsplatz oder zur Schule senken
nachweislich die Krankheitstage und erhéhen die Konzentrationsfahigkeit. Auerdem werden Motorik
und Gleichgewichtssinn trainiert. Radfahren ermdglicht Mobilitadt, zeitliche Flexibilitat und damit
Selbststandigkeit, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche, Einkommensschwachere und Senioren. Eine
fahrradfreundliche Verkehrsraumgestaltung, auch im Hinblick auf die neue Generation von Fahrrdadern
mit Elektrounterstitzung und moderner Beleuchtung, erhoht die Sicherheit insbesondere fiir Kinder
und altere Menschen. Auch neuzugewanderte Mitbiirger/innen ermoglicht das Radfahren eine
Teilnahme am alltaglichen Leben in der Stadt und erleichtert ihre Integration, denn Radfahren kénnen
Menschen fast jeden Alters und aller sozialer Gruppen. Das Fahrrad ist weiterhin, neben dem
Zufulgehen, das preisglinstigste Verkehrsmittel und bringt, insbesondere bei kurzen Entfernungen,
zeitliche Vorteile gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr. Zudem wird durch vermehrten
Radverkehr das stadtische StralRennetz entlastet und der stetig wachsende Flachenverbrauch
reduziert. Nicht zuletzt reduziert der Radverkehr den Bedarf an PKW-Parkflachen. Im Gegensatz zum
Autoverkehr ist Radfahren klimaneutral, was auch im Zuge der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt St.
Wendel eine bedeutende Rolle zukommt. Beim Radfahren werden keine fossilen Brennstoffe
verbrannt und deshalb kein CO2 ausgestoBen. Somit kann durch die Verlagerung von Autoverkehr zu
Radverkehr viel CO2 eingespart werden. Auch die Feinstaubbelastung wird durch das Umsteigen auf
das Fahrrad stark reduziert und tragt somit zum Umwelt-/Klimaschutz bei. Der Radverkehr starkt nicht
zuletzt auch den lokalen Handel und somit die Innenstadte. Rad fahrende kaufen wohnortnah ein und
unterstlitzen damit den lokalen Einzelhandel. Somit steht ihnen mehr Geld fir Konsum zur Verfligung,
da sie geringere Mobilitatskosten haben.

Agenda 2030 - Projekt Global Nachhaltige Kommune im Bezug zum Radverkehrskonzept:

Neben all den oben genannten positiven Aspekten pro Radverkehr zielt auch die Agenda 2030 fur
Nachhaltige Entwicklung ab. Die Mitgliedsstaaten der Vereinten Nation méchten mit der Agenda die
Grundlage schaffen, weltweiten wirtschaftlichen Fortschritt im Einklang mit sozialer Gerechtigkeit
bringen und dies im Rahmen o6kologischer Grenzen der Erde gestalten. Daflir wurden 17 globale
Nachhaltigkeitsziele (Sustainable Development Goals — kurz SDG) formuliert und sich verpflichtet,
diese umzusetzen. Im Saarland wurde hier bereits eine eigene Nachhaltigkeitsstrategie entwickelt,
wobei den Stadten und Kommunen eine besondere Rolle bei der Verwirklichung der Agenda
zuteilwird. Daher hat auch die Stadt St. Wendel sich an dem Projekt ,,Global Nachhaltige Kommune*
beteiligt und eine Strategie entwickelt, um endogene Potenziale zu aktivieren, regionale
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Wertschopfung zu generieren und bestehende Wirtschafts- und Produktkreisldufe nachhaltig zu
gestalten. Generelles Ziel ist es, die eigenen nachhaltigen Entwicklungen mit den globalen
Zielsetzungen in Einklang zu bringen.

Einer dieser Bausteine ist das Handlungsfeld der ,Mobilitdt“. Der Zugang zu Mobilitatsangeboten ist
eine zentrale Voraussetzung fir eine zukunftsfahige Entwicklung. Dazu zahlt neben dem Transport von
Waren auch die Erreichbarkeit von Arbeitsstatten. Aufgrund des Wandels in der Verkehrspolitik nimmt
somit auch die Wichtigkeit des Radverkehrs immer weiter zu. Ziel soll es deshalb sein, das innerortliche
Radwegenetz auszubauen und den Alltagsradverkehr zu starken.

Als Grundlage fir weiterfilhrende MaRnahmen hat die Stadt St. Wendel 2021 im Rahmen der
Landesforderung fiir regionale Klimaschutzprojekte im Saarland beschlossen, ein umfassendes
Radverkehrskonzept zu erstellen.

Das Radverkehrskonzept der Stadt St. Wendel soll die Bedingungen fir den Alltagsradverkehr
verbessern und vorhandene Radfahrpotenziale aufzeigen. Die touristischen Radrouten tiberlagern sich
groRtenteils mit dem Alltags-Routennetz und werden so ebenfalls bericksichtigt. Im
Radverkehrskonzept soll somit ein Routennetz, aus Haupt- und Nebenrouten erarbeitet werden,
welches die Kernstadt St. Wendel mit den umliegenden Ortsteilen verbindet. Mit dem vorliegenden
Konzept mochte die Stadt St. Wendel den Radverkehr als zukunftsfahiges, klimafreundliches und
kostengiinstiges Verkehrsmittel als Alternative zum PKW in den Vordergrund stellen. Daher sollen bei
zuklnftigen Neuplanungen, Umplanungen von Straflenziigen dem Radverkehr mehr Beachtung
geschenkt werden. Hierbei soll geprift werden, ob neue Radverkehrsfiihrungen im Zuge von Neu- und
Umplanung moglich sind. Insbesondere bei der Planung der ParkstraRe in Zusammenarbeit mit der
Baumalnahme des Entsorgungsverbands Saar sollen Verbesserungen fir den Radverkehr geschaffen
werden. Sowohl fiir die Bahnhofstrale als auch fiir die St. AnnenstraRe, welche beide im Eigentum des
LfS sind, werden Gespriache mit dem LfS durchgefihrt, inwiefern der Radverkehr sicher durch die
StraRRen gefiihrt werden kann.

Infolge des Radverkehrskonzepts wurde bei der Stadtverwaltung St. Wendel ein Arbeitskreis
gegriindet, der sich aus den Bereichen Stadtplanung, Tiefbau, Tourismus, Umwelt, Vertretern des
ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club) sowie des Lfs (Landesbetrieb fiir Stralenbau)
zusammensetzt. Dieser Arbeitskreis soll die Interessen aller beteiligten Akteure bilindeln und ein
gemeinsames Konzept fir die Kreisstadt erarbeiten. Das Radverkehrskonzept schafft somit fur die
Stadt St. Wendel die Handlungsgrundlage zur Férderung des Radverkehrs.

1.2 Erarbeitungsprozess und Beteiligung

In einem ersten Schritt zur Erstellung des Radverkehrskonzepts wurden der Rahmen und die Prioritat
durch die Stadt St. Wendel festgelegt, um danach mit der Bestandsanalyse zu beginnen.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Vorschldge fiir ein Radverkehrsnetz wurden in einer
Arbeitsgruppe abgestimmt. Die Beitrage und Hinweise der Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind in
die weitere Bearbeitung des Radverkehrskonzepts eingeflossen. Hierzu fanden regelmaRige Meetings
mit der Arbeitsgruppe von St. Wendel, Mitgliedern des ADFC und Mitgliedern des Landesbetriebs fir
StralRenbau statt.

Die Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen und das Mitwirken der Bilrger sind wichtige
Voraussetzungen flr den Erfolg des Radverkehrskonzepts.
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1.3 Ausgangsposition St. Wendel

Zurzeit stellt Radverkehr einen wichtigen und wachsenden Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen
in Deutschland dar. Heutzutage werden deutschlandweit durchschnittlich 11% aller Wege mit dem
Fahrrad bewiltigt. Gerade bei Distanzen bis flinf Kilometern wird auf das Auto verzichtet und verstarkt
das Fahrrad genutzt. Derzeit finden rund 90% aller Fahrradfahrten in diesem Bereich statt. Die Dynamik
der Entwicklung lasst sich am Beispiel verschiedener Stadte nachvollziehen. Der Anteil der Wege, die
in Minchen mit dem Rad zuriickgelegt werden, ist innerhalb von 15 Jahren von 6% auf liber 17%
angewachsen. Einige Vorreiter im Rahmen der Radverkehrsinfrastruktur sind Stadte wie Bocholt,
Minster oder Oldenburg. Diese Stadte konnen Radverkehrsanteile zwischen 35% - 45% aufweisen.

Der Hauptunterschied zu anderen Stadten in Deutschland mit weniger Radverkehrsanteilen ist die gut
ausgebaute Radinfrastruktur. Haufig kommt man mit dem Fahrrad dort schneller ans Ziel als mit dem
Auto. Das liegt grundsatzlich an den komfortablen Radwegen und gut ausgebauten
Radverkehrsnetzen. Diese Radwege sind ganzjahrig nutzbar, auch im Winter. Ein weiteres Kriterium
sind funktionale Radabstellanlagen, die in den o.g. Stadten flaichendeckend installiert wurden und die
Nutzung des Fahrrades attraktiv machen.

Beim ,Fahrradklima-Test 2020“ kamen elf Stiddte und Gemeinden aus dem Saarland in die Wertung.
Neunkirchen, St. Wendel, Volklingen, St. Ingbert, Saarlouis, Homburg, Merzig und Bexbach landeten
im bundesweiten Vergleich in ihren Kategorien jeweils im hinteren Drittel. Immerhin kam St. Wendel
im saarlandischen Vergleich auf den 2. Platz. In St. Wendel wurden 117 Radfahrer befragt, welche ihre
Bewertung zu Verkehrsklima, Stellenwert des Radverkehrs, Sicherheit beim Radfahren und weiteren
Kriterien abgegeben haben. Ein Radverkehrsnetz liegt in der Stadt St. Wendel nicht vor. St. Wendel
verfugt Uber eine gewisse Anzahl an Radwegen fiir den touristischen Radverkehr z.B. den
Wendelinusradweg und den Schaumbergradweg. Fiir den Alltagsradverkehr, der seinen taglichen Weg
zur Arbeit mit dem Rad bewaltigen mochte, liegen jedoch wenig geeignete Radverkehrsanlagen vor.
Bei der Untersuchung des Gebiets war auffallig, dass nur eine geringe Anzahl an Radfahrern im Gebiet
angetroffen wurden. Der Gesamtsieger in der Kategorie 20.000 — 50.000 Einwohner Baunatal in Hessen
mit einer Gesamtbewertung 2,39 hat den Vorteil, dass die Kommune ein gut ausgebautes
Radverkehrsnetz mit passenden Radverkehrsanlagen bereitstellt.
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2 Fuhrungsmoglichkeiten des Radverkehrs

2.1 Piktogramm

BT

Abbildung 1: Piktogramm

Quelle: https://www.gn-online.de/nordhorn/stadt-nordhorn-setzt-weiter-auf-fahrradpiktogramme-316991.html

Das Fahrradpiktogramm soll dem Kfz-Verkehr verdeutlichen, dass vermehrt mit Radverkehr auf der
StraRRe zu rechnen ist. Es unterstiitzt die vorhandene Flihrungsform ,,Mischverkehr”. Im Fokus stehen
unfallauffallige Situationen sicherer zu gestalten und das Verkehrsklima zu verbessern. Auf der
Fahrbahn sollte das Piktogramm fiir den Verkehr gut sichtbar sein und nicht von parkenden Autos
verdeckt werden.

2.2 Schutzstreifen

Schutzstreifen bieten die Maoglichkeit, dem Radfahrer am Fahrbahnrand eine Flache zur Verfligung zu
stellen, die vom Pkw in der Regel und von Lkw und Bussen nur im Begegnungsfall benutzt werden darf.
Hierbei darf der Radfahrer nicht gefahrdet werden. Sie werden vor allem auf zweistreifigen Strallen
angelegt. Schutzstreifen sollen eingerichtet werden, wenn Mischverkehr auf der Fahrbahn zwar
vertraglich ist, aber dem Radfahrer aus Griinden der Verkehrssicherheit eine eigene Flache zugeordnet
werden soll. Das Schwerverkehrsaufkommen spielt hierbei eine Rolle. Bei zu hohem
Schwerverkehrsaufkommen sollten keine Schutzstreifen ausgebildet werden. Schutzstreifen sind fir
den Radverkehr nicht benutzungspflichtig und werden mit einer Regelbreite von 1,50 m (inkl.
Markierung) ausgebildet.

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
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450m
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Abbildung 2: Schutzstreifen Quelle: https://www.wuerzburgerleben.de/2018/09/05/unterschied-zwischen-schutzstreifen-und-radfahrstreifen

2.3 Baulich angelegte Radwege

Baulich angelegte Radwege befinden sich im Seitenraum der StraBe und sind durch Borde, Park oder
Grunstreifen von der Fahrbahn begrenzt. Sie kénnen sowohl als benutzungspflichtig oder ohne
Benutzungsplicht gekennzeichnet werden. Benutzungspflichtige Anlagen werden als Radweg mit
Zeichen 239 StVO und getrennte Rad- und Gehwege mit Zeichen 241 StVO eingerichtet.

RichtliniengemaRe, baulich angelegte Radwege erscheinen als eine gute Losung, die den BedUrfnissen
aller Verkehrsteilnehmer zu Full, mit dem Rad oder Kfz zugutekommt. Dennoch gibt es
Konfliktsituationen, wenn FuBgadnger versehentlich die Radwege nutzen. Baulich angelegte Radwege
werden angeordnet, wenn die Belange des FuBgangerverkehrs ausreichend bericksichtigt werden.

Baulich angelegte Radwege lassen sich in zwei unterschiedliche Kategorien unterteilen:

e Radwege
e Getrennte Geh- und Radwege

Radwege werden mit dem Zeichen 237 StVO ,Radweg” gekennzeichnet und sind benutzungspflichtig.
Radwege sollen innerhalb eines Gebiets nach Moglichkeit immer das gleiche Material aufweisen und
vom Gehweg abgegrenzt sein. An neuralgischen Einmiindungen und Grundstiickszufahrten empfiehlt
es sich Radverkehrsfurten anzuordnen, um die Querung des Radverkehrs zu verdeutlichen. Die
Regelbreite von Radwegen betragt 2,00 m.

2550m
————————————=2250m

b—mchsn 205 SIVO
h=0| _.
= unterbrochen
{0.25m Breite, 1,00 m Lange,
— 1,00 m Lilcke)
L Zeichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 swoA

0,75 m (0,50 m)

20,75 m bei Langsparkern

Taktiler, visueller

0,30 m, Teil des Gehweges
—  spom

(gof. 1,60 m)

Zelchen 205 SIVO

Auframpung

Breitstrichmarkierung
unlerbrochen
(0.25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0.20 m Licke)
Zeichen 306 SIVO

ader Zeichen 301 SWOA

Abbildung 3: Radweg Quelle: https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen
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Getrennte Geh- und Radwege werden durch Zeichen 241 StVO gekennzeichnet und sind
benutzungspflichtig fiir den Radfahrer. Hierbei wird der Seitenraum fir Radverkehr und
FuRgangerverkehr aufgeteilt. Innerhalb einer Kommune sollten getrennte Geh- und Radwege immer
das gleiche Material und Farbe aufweisen, um den Wiedererkennungswert zu verbessern. Bei der
Anlage eines getrennten Geh- und Radwegs, soll der Seitenraum breiter als 4,35 m sein, um den
getrennten Geh- und Radweg richtliniengemald auszubilden.

Abbildung 4: Getrennter Geh- und Radweg

Quelle: https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

2.4 Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind Sonderstreifen fiir den Radverkehr auf der Fahrbahn. Gesetzlich darf der
Radfahrstreifen nicht vom Kraftfahrzeugverkehr befahren werden. Er ist fir den Radverkehr als
benutzungspflichtig mit dem Zeichen 237 StVO zu kennzeichnen. Grundsatzlich darf der
Radfahrstreifen nicht vom Kraftfahrzeugverkehr in Langsrichtung befahren werden. Eine Ausnahme
bildet jedoch das Ein- und Abbiegen sowie das Erreichen von Parkstidnden. Im Bereich wo die
Uberfahrbarkeit durch den Kraftfahrzeugverkehr gesichert sein muss, wird eine unterbrochene
Breitstrichlinie markiert.

Radfahrstreifen werden mit einer Regelbreite von 1,85 m (inkl. Markierung) ausgebildet.

z550m

1,85 m (2,00 m)
einschlieflich Breitstrichmarkierung

0,75 m (0,50 m)

Zeichen 237 SIVO

unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénga,
0,20 m Licke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 SIVO

Breitstrichmarkiarung
unterbrachen

(0,25 m Breite, 0,50 m Ldnge,
0,20 m Liicke), Lage aulterhalb
des Radfahrstreifens

Zaichen 306 SVO
‘oder Zeichen 301 SIVO &

(0.25 m breit)

Quelle:https://www.wuerzburgerleben.de/2018/09/05/unterschied-

Abbildung 5: Radfahrstreifen zwischen-schutzstreifen-und-radfahrstreifen/
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2.5 Gemeinsame Fihrung mit dem Fullgangerverkehr

Eine Fihrung des Radverkehrs mit dem FuRgangerverkehr auf der gleichen Flache bietet
Konfliktpotenzial. Es gibt zwei verschiedene Fiihrungsmoglichkeiten fir die gemeinsame Flihrung mit
dem FuRRgangerverkehr:

e Gemeinsame Geh- und Radwege
e Gehweg ,Radfahrer frei”

Grundsétzlich ist eine gemeinsame Geh- und Radwegfiihrung nur in Betracht zu ziehen, wenn der
Aufenthalt beider Verkehrsteilnehmer gering ist. Der Radverkehr hat besondere Riicksicht auf den
FuRgangerverkehr zu nehmen.

Gemeinsame Geh- und Radwege werden durch das Schild 240 StVO gekennzeichnet, welches eine
Benutzungspflicht fiir den Radfahrer erteilt. Die Mindestbreite von gemeinsamen Geh- und Radwegen
betragt 2,50 m.

Zeichen 240 SVO (mit Benutzungspllicht)
oder 238 SIVO und 1022-10
{ohne Benutzungspflicht)

P———zeichen 205 swo0

Richtungsfeld (h = 6 em)

Sperrfeld (h = 0 em)

Absenkung auf 0 em

Furtmarkierung waniger als 0,50 m

von der Fahrbahn abgesatzt:
der

kann entfallen
Zeichen 306 SVO
oder Zeichen 301 SNOA

Zsichen 240 StVO

Geh-und Radweg
odar Gehweq (Radfahrer frei)

2 3,00 m einschiieflich
Sicherheitstrennsireifen

2 0.75 m bei Langsparkern

2 0,50 m ohne Langsparker

Abbildung 6: Gemeinsamer Geh - und Radweg
Quelle: https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

Ein freigegebener Gehweg fiir den Radfahrer wird mit dem Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022
-10 ,Radfahrer frei” gekennzeichnet. Der Radverkehr hat die Wahlmadglichkeit zwischen Flihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehwegnutzung. Insbesondere muss der Radfahrer bei der
Nutzung des Gehwegs auf den FulRgdngerverkehr Ricksicht nehmen und seine Geschwindigkeit
anpassen. Der Radfahrer darf nur Schrittgeschwindigkeit fahren. Die Mindestbreite betragt 2,50 m.
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Abbildung 7: Gehweg "Radfahrer frei"
Quelle: https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

2.6 FahrradstralRen

FahrradstraRen sollen Vorteile fiir Radfahrer gegeniiber dem Kfz-Verkehr schaffen und so auch zu
erhohter Sicherheit flr Radfahrer fiihren. Baulich unterscheidet sich eine Fahrradstrafle nicht von
einer anderen Stralle. Fahrradstralen werden oft nicht speziell angelegt, sondern eine vorhandene
StraRRe wird durch Beschilderung als FahrradstraRBe ausgewiesen.

FahrradstraRen sind vorrangig fiir den Radverkehr vorhergesehen, wodurch Radfahrer gegeniiber
anderen Fahrzeugen Vorfahrt haben und auch nebeneinander fahren dirfen. Durch Zusatzzeichen
kann das Befahren mit anderen Fahrzeugen erlaubt werden. In Fahrradstrallen gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie immer rechts vor links, sofern nichts anderes angeordnet
ist.

Abbildung 8: Fahrradstrafien

Quelle: https://www.ndr.de/ratgeber/verbraucher/Welche-Regeln-gelten-auf-einer-
Fahrradstrasse,fahrradstrasse128.htm
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3 Quellen und Ziele des innerstadtischen Radverkehrs

3.1 Quellen und Ziele

Die Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte sind auf die Belange des Alltagsradverkehrs
abgestimmt. Zu Quellen und Zielen zahlen Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Einkaufszentren,
Haltestellen, Arbeitsplatzkonzentrationen usw. Die Quell- und Zielbeziehungen legen grob das
Hauptroutennetz der Stadt St. Wendel fiir den Radverkehr fest.

Fir das Untersuchungsgebiet St. Wendel sind in Absprache mit der Arbeitsgruppe folgende Quellen
und Ziele des Radverkehrs zu nennen:

Bildungseinrichtungen:

e Cusanus — Gymnasium

e Gymnasium Wendalinum

e St. Annen — Schule

e Dr.- Walter Bruch — Schulen (3 Standorte):
Sozialpflegerischer Bereich
Kaufmannischer Bereich
Technisch-gewerblicher Bereich

e Grundschule Bliesen

e Grundschule Niederkirchen

e Grundschule Oberlinxweiler

o Nikolaus-Obertreis-Grundschule St. Wendel

e Gemeinschaftsschule St. Wendel

Sport und Freizeit:

e Veranstaltungsgeldande am Bosenbachstadion
e TC Blau —Weil St. Wendel

e Sportzentrum St. Wendel

e Freibad

e Hallenbad

e Skaterpark

e Fullballplatz (Zum Sportheim, Hoof)

e FuBballplatz (Am Sportplatz, Bliesen)

e FuBballplatz (Am Etzrech, Niederkirchen)

e Sportanlage (Jakob-Stoll-StralRe, Oberlinxweiler)
e Fullballplatz (Zum Sportplatz, Remmesweiler)

e Fullballplatz (TurnerstraRe, Urweiler)

e Fullballplatz (Seitersstralle, Winterbach)

e FuBballplatz (Zur Breitwieshalle, Niederlinxweiler)
e FuBballplatz (BriickwiesstraRe, Dérrenbach)

e Sportplatz (Sportplatzweg, Leitersweiler)

e Tennisclub Winterbach

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
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GroRere Einkaufsmarkte:

Globus

Aldi Sid (EisenbahnstraRe)
Lidl

Aldi Stid (JahnstraRe)
Wasgau (MarienstralRe)
Einkaufszentrum Bliesen
Edeka Markt Niederkirchen

Gemeinden:

Bliesen
Winterbach
Remmesweiler
Niederlinxweiler
Oberlinxweiler
Dorrenbach
Werschweiler
Niederkirchen
Saal

Bubach

Marth
Osterbriicken
Hoof
Leitersweiler
Urweiler
Kernstadt St. Wendel
(Baltersweiler)

Bahnhof St. Wendel
Bahnhof Niederlinxweiler
Bahnhof Oberlinxweiler

Sonstige:

Gewerbegebiet St. Wendel

Gewerbegebiet Hottenwald (Bliesen)
Gewerbegebiet Hungerthal (Bliesen)
Gewerbegebiet Limmergraben (Winterbach)
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4 Beschreibung der notwendigen Tatigkeitsfelder und Entwicklung
des Zielszenarios

Aus den Ergebnissen des Mikrozensus 2012 zu ,Erwerbstatige nach Entfernung fir den Hinweg und
dem fir die langste Strecke benutzen Verkehrsmittel zur Arbeitsstatte” des statistischen Amts des
Saarlandes geht hervor, dass bisher nur etwa 1 % der Einwohner des Saarlandes mit dem Fahrrad zur
Arbeit fahrt. Etwa 38 % der Einwohner pendeln bis zu 10 km zum Arbeitsplatz. Davon fahren rund zwei
Drittel selbst mit dem Pkw. Die Datenbank der Bundesagentur fir Arbeit fir
,Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort sowie am Wohnort darunter Ein- und
Auspendler Gber die Gemeindegrenzen” zeigt, dass in St. Wendel taglich mehrere Tausend Personen
zur Arbeit fahren (Ein- und Auspendler). Im Durchschnitt liegt der Besetzungsgrad eines Pkw im
Berufsverkehr bei 1,1 Personen. Mit jedem vom Pkw verlagertem Fahrradkilometer sinkt damit die
Pkw-Fahrleistung um etwa 0,91 km. Die Treibhausgasemissionen fiir einen Pkw im innerstadtischen
Verkehr liegen bei durchschnittlich 222 g/km.

Empirische Grundlagen gehen davon aus, dass ein Viertel der Pkw-Pendler, die weniger als 10 km
fahren, auf das Fahrrad umsteigen.

Das geplante Radverkehrsnetz beriicksichtigt sowohl den Alltags- als auch den touristischen
Radverkehr. Die Hauptrouten haben, aufgrund ihrer Lage und Verbindungsfunktion, fur alle
Zielgruppen des Alltagsradverkehrs eine hohe Bedeutung und missen daher Fihrungsformen
anbieten, die sowohl fur schnelle, routinierte Radfahrer als auch fiir unsichere Radfahrende attraktiv
sind. Alle Hauptrouten sind so gewahlt, dass die Quell- und Zielbeziehung der Stadt St. Wendel
hergestellt werden.

Spezifisch wurde darauf geachtet die Stadtteile mit in das Hauptroutennetz zu integrieren. Die Auswahl
der Hauptrouten hdngt von Faktoren wie den gegebenen topographischen Verhaltnissen,
Unfallanalysen und straBenrdumlichen Analysen ab. Die Daten der Unfallstatistiken und
Verkehrszdahlungen wurden durch die Stadt St. Wendel bereitgestellt und analysiert. Auf den
analysierten Daten wurden die MaBnahmen der einzelnen Routen und die Routenfiihrung ausgewahlt.
Insbesondere wurde auf die Verkehrssicherheit des Radverkehrs geachtet.
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4.1 Routen
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Quelle: OpenStreetMap / Eigene Darstellung

Abbildung 9: Routennetz St. Wendel
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Die Hauptrouten des Radverkehrskonzepts haben die Aufgabe das Zentrum von St. Wendel mit
den umliegenden Gemeinden sowie die Gemeinden untereinander, zu verbinden. Nebenrouten
sind hauptsachlich fir die Verteilung im Untersuchungsgebiet zustindig und dienen zur
Verbindung der Quell- und Zielbeziehungen. Die vorgeschlagenen MaRnahmen der einzelnen
Haupt- und Nebenrouten dienen als Handlungsgrundlage, wobei eine weitere Detailplanung im
Zuge der Umsetzung notwendig ist.

e Hauptroute 1:
Winterbach — St. Wendel

e Hauptroute 2:
Remmesweiler — Oberlinxweiler - St. Wendel

e Hauptroute 3:
Niederlinxweiler — Oberlinxweiler — St. Wendel

e Hauptroute 4:
Doérrenbach/ Werschweiler — Oberlinxweiler - St. Wendel

e Hauptroute 5:
Werschweiler — St. Wendel

e Hauptroute 6:
Niederkirchen/ Hoof — Leitersweiler — Urweiler — St. Wendel

e Hauptroute 7:
Bubach — Marth

e Hauptroute 8:
Dorrenbach — Werschweiler — Niederkirchen — Marth — Hoof — Osterbriicken

(Route des ,Saarland — Radweg”)

e Hauptroute 9:
Bliesen — St. Wendel

e Anschlussroute Baltersweiler / Gemeinde Namborn:
Baltersweiler — St. Wendel (iber Wendelinusradweg und tiber Urweiler

e Nebenroute A:
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

e Nebenroute B:
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

e Nebenroute C:
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet
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e Nebenroute D:
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

e Nebenroute E:
Anschluss Bliesen an den Wendelinusradweg

e Nebenroute F:
Alternative Route in Winterbach und Anschluss an den Schaumbergradweg

e Nebenroute G:
Alternative Route von St. Wendel nach Urweiler

Insbesondere wurde in der Arbeitsgruppe Gber die Hauptroute 1 in Winterbach, die Hauptroute 3 und
die Hauptrouten 4 bis 6 (Verbindung Ostertal mit St. Wendel Zentrum) diskutiert.

Aufgrund erhohter Verkehrsstiarken auf der Ortsdurchfahrt in  Winterbach und keiner
zufriedenstellenden Radverkehrsfiihrung im Abschnitt wurde Uber eine alternative Route debattiert.
Die Nebenroute F verlauft in Winterbach auf oOrtlichen ErschlieBungsstraRen, um unsicheren
Radfahrern eine geeignete Fiihrungsmoglichkeit bereitzustellen. Die Verkehrsstirken sind hier
geringer als auf der Ortsdurchfahrt und der Radverkehr kann sicher und zligig die Route befahren.

Die Hauptroute 3 verbindet Niederlinxweiler mit Oberlinxweiler. Sie knipft an einen bestehenden
Radweg an. In der Arbeitsgruppe wurde entschieden, dass ein neu zu bauender Geh- und Radweg
entlang der L 132 deutlich zu hohe Kosten verursachen wiirde und im Verhaltnis nur einen
vergleichsweise geringen Nutzen hatte. Deshalb wurde die alternative Route (iber den von Ottweiler
kommenden Radweg gewahlt. Die Hauptroute 3 ist zwar leicht umwegig, sie bietet dem Radverkehr
jedoch eine sichere und schnelle Fihrungsmoglichkeit abseits des Kraftfahrzeugverkehrs. Durch die
Arbeitsgruppe wurde angemerkt, dass die Hauptroute 3 bereits von Radfahrern genutzt wird und eine
gute Anbindung fir Niederlinxweiler darstellt.

Die Hauptrouten 4 bis 6 verbinden das Ostertal mit der Stadt St. Wendel. Aufgrund der schwierigen
topografischen Gegebenheiten und LandstraRen, die nicht fiir eine Flihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn geeignet sind, wurde der Entschluss gefasst, den Radverkehr iber vorhandene und sichere
Routen zu fiihren. Ein Neubau fahrbahnbegleitender Radwege neben den LandstraRen kam wegen der
topografischen Verhaltnisse und unter einer Kosten—Nutzenanalyse nicht in Betracht. Die alternativen
Routen bieten dem Alltagsradverkehr eine sichere Flihrungsmoglichkeit unter dem Kriterium, dass die
MalRknahmen des Radverkehrskonzepts realisiert werden kénnen.

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 1

Winterbach — St. Wendel

Abbildung 10 : Hauptroute 1

Quelle: OpenStreetMap

Erhohte
Schwerverkehrsstarke, "
Parkende Fahrzeuge im Piktogramm,
Lebacher StraBe 6,90 420 50 Keine N g Gehweg "Radfahrer
Seitenraum, -
. frei
Detailplanung
erforderlich
AuBerorts: Innerorts:
Bliesener StraRe 5,80 1000 50 Gemeinsamer Pikto raml.'n
Geh- und Radweg 8
1 Winterbach - Sch Erhli;jh;e tirke Piktogramm,
: St. Wendel WinterbacherstraRe 7,00 870 50 Keine chwerverkenrsstarke, Gehweg "Radfahrer
Detailplanung frei"
erforderlich
Gemeinsamer
B269 7,20 2400 100, 70, 50 Geh- und Radweg
Detailplanun Piktogramm +
Tholeyer StraRe 6,00 1200 50 Keine P " 8 Gehweg "Radfahrer
erforderlich Y
frei
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 2
Remmesweiler — Oberlinxweiler —
St- Wendel

Abbildung 11: Hauptroute 2 Quelle: OpenStreetMap

Einseitiger Schutzstreifen
. Gemeinsamer Geh- vor/hinter dem Radweg +
Dr. Franz-Schmitt-StraRe | 6,80 670 50 und Radweg Mittellinie in diesem Bereich
entfernen
Zum Rotenbiihl 4,50 430 30 Keine Piktogramm
. Gemeinsamer Geh- Schlechter Fahrbahn verbessern
Verbindungsweg 3,00 1800 und Radweg Fahrbahnzustand (Aufgabe des LfS Saarland)
Remmesweiler
2. N Hohlinger StraRe 5,50 200 30 Keine Piktogramm
Oberlinxweiler
- St. Wendel
Parkende Fahrzeuge Einseitiger Schutzstreifen,
NiederlinxweilerstraRe 6,50 170 50 Keine im Seitenraum und auf Piktogramm, Mittellinie
der Fahrbahn entfernen
Parkende Fahrzeuge L .
Jakob Stoll StraRe 6,50 630 50 Keine im Seitenraum und auf Elnseltlg'er Schutzstreifen,
Piktogramm
der Fahrbahn
Verbindung St.
Geplanter Radweg 1900 Wendel Zentrum Radweg
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Die Hauptroute 2 von Oberlinxweiler nach St. Wendel verlauft durch das Bliestal. Die Route ist
weitgehend flach und bindet die Orte Ober- und Niederlinxweiler, aber auch Remmesweiler und
Ottweiler an St. Wendel an. Hauptroute 2 ist die zentrale Radverkehrsachse nach Siden.

Derzeit muss der Radverkehr von Oberlinxweiler kommend Uber stark befahrene
HauptverkehrsstraBen fahren. Der Radverkehr ist in der Jakob-Stoll-StralRe (= Ortsdurchfahrt der L 132)
einer Verkehrsgefahrdung ausgesetzt. Dort existiert keine Radinfrastruktur und es sind zudem zwei
stark belastete Knotenpunkte enthalten. Das ist einer der wesentlichen Griinde, warum derzeit nur
sehr wenige Radfahrer iber die von Siiden kommende Hauptachse das Fahrrad benutzen.

Der geplante Radweg aus der MaRRnahmetabelle der Hauptroute 2 wird hingegen abseits des KFZ-
Verkehrs vollkommen verkehrssicher in unmittelbarer Nahe zur Blies ohne nennenswerte Steigung
direkt bis in das Zentrum von St. Wendel und zum Bahnhof fiihren. Das Nutzungspotential ist
aullerordentlich groB. Der neue Radweg fordert die individuelle Verkehrsmittelwahl zugunsten des
Fahrrads. Dadurch wird die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs verringert. Aufgrund der
direkten Anbindung der City und des Bahnhofes von St. Wendel stehen die Berufspendler im
Mittelpunkt der Betrachtung von moglichen CO2-Einsparungen. In der City arbeiten mehrere tausend
Menschen und der Bahnhof der DB-Hauptstrecke Saarbriicken — Mainz dient als Umsteigepunkt fir
alle diejenigen Berufspendler, die mit dem Zug zur Arbeitsstelle fahren kénnen.

Neben dem Pendeln zur Arbeit werden auf dem Radweg zukiinftig auch weitere alltdgliche Fahrten mit
dem Rad erfolgen. So kdnnen beispielsweise mit Lastenfahrradern Einkaufe in der City erfolgen.
Weiterhin kdnnen Schiiler die umliegenden Schulstandorte (unter Einbeziehung der Bahn) wesentlich
verkehrssicherer erreichen, wodurch von einer zunehmenden Fahrradnutzung ausgegangen werden
kann. Zusatzlich wird auch die touristische Nutzung des Radweges, insbesondere zum Saar-Nahe-
Hoéhen-Radweg dazu beitragen, verkehrsbedingte CO%-Emissionen zu vermeiden.

Das Projekt leistet mit seiner Vielzahl an Zielgruppen und Nutzungsmoglichkeiten einen dauerhaften
Beitrag zu den Klimaschutzzielen der Bundesregierung und der Klimaschutzinitiative Null-Emission
Landkreis St. Wendel.

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 3
Niederlinxweiler —

Oberlinxweiler — St. Wendel

Abbildung 12: Hauptroute 3 Quelle: OpenStreetMap

Einseitiger Schutzstreifen,
OberlinxweilerstraRe 6,30 680 50 Keine Piktogramm, Mittellinie
entfernen
. . Durchgezogene "
Erbbiegel 7,30 220 50 Keine Mittelmarkierung Piktogramm
Niederlinxweiler Parkende Fahrzeuge
3. N N OttweilerstraRe 8,00 140 50 Keine im Seitenraum und Piktogramm
- Oberlinxweiler
auf der Fahrbahn
Zur Heckwies 7,30 400 30 Keine Piktogramm
Wirtschaftsweg 3,50 1400 Keine Teilweise schlechter Fahrbahn verbessern
Fahrbahnzustand
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 4
Dérrenbach/ Werschweiler —
Oberlinxweiler -St. Wendel

Abbildung 13: Hauptroute 4

Dérrenbach/
Werschweiler -
Oberlinxweiler

- St. Wendel

Quelle: OpenStreetMap

Parkende Fahrzeuge im
Auf der Nil 5,00 250 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Parkende Fahrzeuge im
Zum Tal 5,00 240 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Rémerstrale 4,10 100 30 Keine Piktogramm
Rund-Biech- 3,70 100 30 Keine Piktogramm
StraRe
DorfstraRe 4,70 200 30 Keine Piktogramm
BriickwiesstraRe 4,30 540 30 Keine Piktogramm
Zum Erwesrech 5,50 190 30 Keine Piktogramm
Wirtschaftsweg .
(Werschweiler) 4,00 1200 Radweg Teil des Saarlandradwegs
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

. Breite Lénge Geschwindigkeit vorh.
Hauptrout Verbind Straf Al k MaRnah
auptroute erbindung raRe i il (km/h] Radinfrastruktur nmerkung aBnahme
Saar-Oster- Vereinzelte Ausbriiche in
Hohenradweg 3,50 3500 Radweg der Fahrbahn
Variante A.
Keimbachhof 3,00 750 30 Radweg
. Gemeinsamer Geh-
Verbindungsweg 2,80 780 und Radweg
. Gemeinsamer Geh- Gemeinsamer Geh- und Gemeinsamen Geh- und
Zum Keimbach 7,10 900 70,50 und Radweg Radweg zu schmal 1,50 m | Radweg verbreitern 2,50 m
Briickenbacher 5,50 290 30, 50 Keine piktogramm
Weg
Miuhlenweg 6,20 300 30 Keine Piktogramm
4 Dérrenbach -
: Oberlinxweiler
Variante B.
Wirtschaftsweg
(Richtung 4,50 1450 keine Teilweise unbefestigt Asphaltieren
Panoramaweg)
1131 6,50 1300 100, 70, 50 keine Fahrbahnbegleitender Geh-
und Radweg
Variante C.
StraRe . .
Am Hirschberg 6,20 530 30 keine Piktogramm
Zum Keimbach 7,10 180 30 keine Piktogramm
L131 6,50 510 100, 70, 50 keine Fahrbahnbegleitender Geh-

und Radweg
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 5
Werschweiler - St. Wendel

Abbildung 14: Hauptroute 5

Quelle: OpenStreetMap

HirtenstraRe 4,50 350 30 Keine Erhdhte Steigung Piktogramm
Teilweise schlechter Fahrbahn verbessern
Wirtschaftsweg 3,50 2900 Keine Fahrbahnzustand und 3 .
. Asphaltieren
unbefestigt
5 Werschweiler -
: St. Wendel
Wendalinushof 5,00 50 30 Keine Piktogramm
MissionshausstraRe 5,30 2400 30, 50 Keine Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 6
Niederkirchen / Hoof — Leitersweiler —
Urweiler - St. Wendel

Abbildung 15: Hauptroute 6 Quelle: OpenStreetMap

Parkende Autos im

Vorstadtstrake 5,10 200 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Wirtschaftsweg 3,00 4000 30 Keine Erhohte Steigung, Teilweise Fahrbahn verbessern

schlechter Fahrbahnzustand

Hoof / Parkende Autos im
6. Niederkirchen HohlstraRe 3,80 560 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
- Leitersweiler Fahrbahn
Wirtschaftsweg 3,00 1300 Keine Erhdhte Steigung

Parkende Autos im
OberdorferstraBe 4,50 425 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Breite Lénge Gl vorh
Hauptroute Verbindung StraBe 8 eit " § Anmerkung MaRnahme
[m] [m] Radinfrastruktur
[km/h]
Parkende Fahrzeuge im
Buchwaldstraf
uchwaldstrabe 5,60 440 50 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
(L309)
Fahrbahn
Auf Rechling 2,50 130 30 Keine Piktogramm
Griigelborner StraRe 3,70 280 Keine Erhohte Steigung Piktogramm
Wirtschaftsweg 3,70 3500 Keine
Parkende Fahrzeuge im
Roschberger Strae 5,70 110 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Schmale Fahrbahn,
. Parkende Fahrzeuge im "
HauptstraRe (L309) 5,60 1600 50 Keine X Piktogramm
Seitenraum und auf der
Fahrbahn
Variante A.
Leitersweiler -
6. Urweiler - St.
Wendel
Elsenbach 4,20 320 30 Keine Piktogramm
Anschluss an
lanter Rad! 700 Kei Rad
geplanter Radweg eine Wendalinusradweg acwes
Variante B.
. Einseitiger Schutzstreifen,
UrweilerstraRe 630 | 650 50 Keine Parkende Fahrzeuge im piktogramm, Mittellinie
Seitenraum
entfernen
Zum Rondell 760 | 130 50 Keine burchgezogene Piktogramm
Mittelmarkierung
Beidseiti h i
Wendalinusstrae 7,50 440 50 Keine elds.eltlglerlsc utzstreifen,
Mittellinie entfernen
BahnhofstraRe 6,20 250 50 Keine Umplanung
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Die geplante Radwegeverbindung von Urweiler nach St. Wendel bindet den nordlichen Ortsteil von
Urweiler und das Ostertal an die Kreisstadt St. Wendel an. Die "optimalste" Route wirde eigentlich
entlang der Totbach laufen. Aufgrund der Eigentumsverhaltnisse ist es dort aber nicht moglich einen
Radweg zu verwirklichen. Daher hat die Stadt St. Wendel nochmals die Situation gepriift und andere
Moglichkeiten gesucht, wie z.B. der Neubau des Radweges zum Wendelinusradweg oder die
Nebenroute G.

Die Route ist als Hauptachse im Radverkehrskonzept aufgefiihrt und steht in der Priorisierung zur
Umsetzung wie auch die Route von Oberlinxweiler ganz oben.

Derzeit missen die Radfahrer von Urweiler kommend lber stark befahrene Hauptverkehrsstrafien
radeln. Die Radfahrer sind vor allem in der Haupt- und in der JahnstralRe (= Ortsdurchfahrt der L 309)
einer erheblichen Verkehrsgefahrdung ausgesetzt. Dort existiert keinerlei Radinfrastruktur und es sind
zudem mehrere stark belastete Knotenpunkte enthalten. Der Radverkehr fiihlt sich berechtigter Weise
gefahrdet.

Dies sind die wesentlichen Grinde, warum derzeit nur sehr wenige Radfahrer tGber die von Nordwesten
kommende Hauptachse das Fahrrad benutzen.

Der neue Radweg wird hingegen abseits des Kfz-Verkehrs vollkommen verkehrssicher auf direktem
Weg zum Wendelinus-Radweg gefiihrt und Uber diesen sehr attraktiv und ohne nennenswerte
Steigungen direkt zum Bahnhof St. Wendel und in die City.

Das Nutzungspotential ist wie schon bei der Hauptroute von Oberlinxweiler kommend auBerordentlich
grol3. Der neue Radweg von Urweiler in die City fordert die individuelle Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Fahrrads. Dadurch wird die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs verringert.

Das Projekt leistet mit seiner Vielzahl an Zielgruppen und Nutzungsmoglichkeiten einen dauerhaften
Beitrag zu den Klimaschutzzielen der Bundesregierung und der Klimaschutzinitiative Null-Emission
Landkreis St. Wendel.

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken 24



Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Hauptroute 7
Bubach - Marth

Abbildung 16: Hauptroute 7 Quelle: OpenStreetMap

Krottelbacher 400 | 320 50 Keine Piktogramm
StraRe
In der Klaus 4,40 150 30 Keine Piktogramm
7. Bubach - Marth Marther StraRe 4,70 600 30 Keine Erhohte Steigung Piktogramm
Auf Dilgeshéh 4,40 900 30 Keine Piktogramm
OsterbachstraRe 4,70 250 30 Keine Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

1M

Hauptroute 8
Dorrenbach - Werschweiler-
Niederkirchen — Marth - Hoof-
Osterbriicken
N

(Saarland-Radweg)

Abbildung 17: Hauptroute 8 Quelle: OpenStreetMap
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

. Breite Lange Geschwindigkeit vorh.
Hauptrout Verbind Straf Al k MaRnah
auptroute erbindung raRe i (m] (km/h] Radinfrastruktur nmerkung aBnahme
Verbindungsweg "
(Dérrenbach) 3,00 1000 Radweg Piktogramm
FrohnhoferstraRe 7,00 140 50 keine E|nsg|t|ggr _Schutzstrelfen,
Mittellinie entfernen
KleinbachstraRe 5,00 320 30 keine Piktogramm
Verbindungsweg 4,50 800 30 Radweg
Zum Tiefenbach 5,00 480 30 keine Piktogramm
Paul-Gerhard- 5,00 300 50 keine Piktogramm
Strale
Verbindungsweg 3,10 700 Radweg Asphaltieren
Paul-Gerhard- 5,10 30 50 keine Piktogramm
StraRe
Dérrenbach -
Werschweiler
8. Niederkirchen Im Adsack 7,00 450 15 keine Saarland-Radweg Piktogramm
Marth - Hoof -
Osterbriicken
Niederkircher- 4,50 470 30 keine Piktogramm
strale
Im Kirchenpfad 4,40 50 30 keine Piktogramm
Hoofer StraRe 5,50 380 30 keine Piktogramm
Verbindungsweg 3,30 1300 Radweg
Neue StraRe 5,00 430 50, 30 keine Piktogramm
D N
Verbindungsweg 2,50 1100 Radweg urchgangige Asphaltdecke
herstellen
BriickenstraRe 5,60 110 30 keine Piktogramm
Hofweg 3,70 350 30 keine Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Abbildung 18: Hauptroute 9

Hauptroute 9
Bliesen - St. Wendel
Winterbach - Bliesen -
Wendelinusradweg

bach,

Gewerbegebiet
West

Wurzelbacher 2
Ziegelniitte

sankts

Uriveiler

Haupesc.—

Ostertalstr=

A
ok

erschweilersie.

'

Quelle: OpenStreetMap

. Breite | Lange | Geschwindigkeit vorh.
Hauptroute Verbindung StraRe ] ] tkm/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
. Einseitiger Schutzstreifen,
In Elmern 6,60 | 380 50 Keine _ Parkende Fahrzeuge im Piktogramm, Mittellinie
Seitenraum und auf der Fahrbahn
entfernen
parkende Fahrzeuge im Einseitiger Schutzstreifen,
FlachenbachstraRe 6,60 500 50 Keine X s Piktogramm, Mittellinie
Seitenraum und auf der Fahrbahn
entfernen
Einseitiger Schutzstreifen,
KirchstraRe 6,30 340 50 Keine Piktogramm, Mittellinie
entfernen
Innerorts: Beidseitiger
. " Schutzstreifen, Mittellinie
Bliesen - St. | St. WendelerstraRe Gemeinsamer Beschilderung flr den entfernen
S Wendel (L134) 7,50 950 70,50 Geh- und Radweg gemeinsamen Geh- und Radweg AuRerorts: Beschilderung
fehlt, zu schmal )
anbringen, Geh - und Radweg
verbreitern 2,50 m
. Parkende Fahrzeuge im Einseitiger Schutzstreifen,
Am Hottenwald 6,00 930 50 Keine Seitenraum und auf der Fahrbahn Piktogramm
. Gemeinsamer
Verbindungsweg 4,00 1500 Geh- und Radweg Schaumbergradweg
Golfparkallee 4,30 1000 50 Keine
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Schlangenthal

. Breite Lénge Geschwindigkeit vorh.
Hauptrout Verbind Straf Al ki MaRnah
auptroute erbindung raRe i il (km/h] Radinfrastruktur nmerkung aRnahme
L133 5,80 1100 70 keine Geplanter Geh- und Radweg
9 Winterbach -
: Wendelinusradweg
Im 4,00 860 40 Keine Gepflasterte Fahrbahn Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

Anschlussroute

Baltersweiler/

Gemeinde Namborn

Abbildung 19: Anschlussroute Baltersweiler / Gemeinde Namborn Quelle: OpenStreetMap

Parkende Autos im Einseitiger Schutzstreifen,
St. Wendler Strale 6,90 1300 50 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm, Mittellinie
Fahrbahn entfernen
Zur Gockelmuhle 3,20 820 30 Keine Erhohte Steigung Piktogramm

Baltersweiler BahnhofstraRe / 4,00 240 30 Keine Parkende Fahrzeuge im

- St. Wendel Amselweg Seitenraum und Fahrbahn Piktogramm

Wirtschaftsweg
Urweiler- 3,50 1050 Keine Schotterweg Asphaltierung
Baltersweiler

Parkende Fahrzeuge im

Dorrwies 5,00 570 30 Keine Seitenraum und Fahrbahn

Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

AWy S ewmdse ou

Nebenroute A
Bahnhof - Cusanus Gymnasium
4 - Freibad - Gymnasium Wendalinum
{l - TGBBZ - Saar-Oster-Héhen-Radweg
H (Verbindung Oberlinxweiler,
Dérrenbach)

Abbildung 20: Nebenroute A Quelle: OpenStreetMap

ParkstraRe 7,30 30 30 keine Umplanung
Parkende
Fahrzeuge im Planung:
Goethestralke 6,00 170 30 keine ) & EinbahnstraRe,
Seitenraum und Radfahrer frei”
Fahrbahn "
Planung:
Gymnasialstrae 6,90 370 30 keine EinbahnstraRe,
,Radfahrer frei”
A. Verteilungsfunktion parkende Piktogramm
Fahrzeuge im Ampelanlage fiir
Am Bosenbach 5,50 20 30 Keine Seitenraum und Radfa[lrer, die mit der
Fahrbahn FuRgéangerampel am
geféhrliche Knotenpunkt
Querung verbunden ist
Einseitiger
WerschweilerstraRe 6,70 1200 50 keine Schutzstreifen,
Piktogramm
Einseitiger
Am Hirschberg 6,20 520 30 keine Schutzstreifen,
Piktogramm
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel
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Abbildung 21: Nebenroute B Quelle: OpenStreetMap
Nebenroute Verbindung StraRe Breite [m] Linge [m] Gescl['llxlr:;:]lgkmt Radin\fllgl;};;‘uktur Anmerkung MaRnahme
DortmunderstraRe 5,20 90 50 Keine Piktogramm
Tritschler StraRe 6,50 350 50 Keine Parkmarkierungen Piktogramm
! auf der Fahrbahn e
Burbacher StraRe 5,80 360 50 Keine Piktogramm
Essener StraRe 6,00 140 50 Keine Elnseltlger Schutzstreifen,
Piktogramm
Frankfurter StraRe 6,50 320 50 Keine Elnseltlger Schutzstreifen,
Piktogramm
B. Verteilungsfunktion
Weimarer StraRe 6,70 900 50 Keine Piktogramm
Variante A.
Jakob-Stoll-StraRe 11,50 300 50 Keine Anschluss an Piktogramm, Gehweg
geplanten Radweg ,Radfahrer frei
Variante B.
Wirtschaftsweg 3,80 550 Keine Erhohte Steigung
Parkende
Am Flur 5,20 480 30 Keine F_ahrzeuge ‘m Piktogramm
Seitenraum und
Fahrbahn
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Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel
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Abbildung 22: Nebenroute C Quelle: OpenStreetMap
Brei hwindigkei
Nebenroute Verbindung StraRe [::;e Linge [m] Gesc[l(wn:r/\:;g St vorh. Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
. Querungsmoglichkeit "
JahnstraRe 6,20 580 50, 30 keine (Absprache mit Lfs) Piktogramm
Umgehung der
Wingertstrale 4,60 480 30 keine Einbahnstrale Piktogramm
(KelsweilerstraRe)
) Gemeinsamer Geh- und Anschluss
Verbindungsweg 3,50 210 Radweg Wendelinusradweg
KelsweilerstraRe 5,50 400 50 keine EinbahnstraRe Piktogramm
Beidseitiger
AlsfassenerstraBe 7,50 40 50 keine Schutzstreifen,
Mittellinie entfernen
C. Verteilungsfunktion
Gepl. Neuer Beidseitiger
St. AnnenstraRe 7,50 600 50 keine Grundschulstandort Schutzstreifen,
(vgl. 3.1) Mittellinie entfernen
Parkende Fahrzeuge
SchulstraRe 4,50 400 30 keine im Seitenraum und Piktogramm
Fahrbahn
Parkende Fahrzeuge
Danzinger StraRe 5,80 550 30 keine im Seitenraum und Piktogramm
Fahrbahn
Verbindungsweg 4,00 450 Gemeinsamer Geh- und
Radweg
Welvertstrale 5,00 430 30 Teilweise Getrennter Geh - und Piktogramm
Radweg
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1

Nebenroute D

Hauptroute 1 - Hauptroute 2 -

Nebenroute B - Hauptroute 6 -
Nebenroute A -Bahnhof St.

Wendel

Abbildung 23: Nebenroute D

Quelle: OpenStreetMap

Verteilungsfunktion

Erhohte
MommstraRe 7,90 870 50 Verkeh rsstarke, Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
— . Piktogramme zwischen
LinxweilerstraRe 8,50 400 50 BEIdseltlg.er Erhohtti Kreisel und
Schutzstreifen | Verkehrsstarke .
Schutzstreifen
Erhohte
EisenbahnstraRe 6,00 360 50 Keine Verke.h rstrke, Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
Verbindungsweg zum . Planung gemeinsamer
Bahnhof St. Wendel 300 Keine Geh- und Radweg
Erhéhte
TholeyerstraRe 6,00 170 50 Keine Verkeh rsstarke, Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
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e,

Nebenroute E
Bliesen —
Wendelinusradweg

Abbildung 24: Nebenroute E Quelle: OpenStreetMap

NambornerstraBe 4,80 420 30 Keine Piktogramm

E. Anb-lndung Auf den Eichgérten 4,50 460 30 Keine Piktogramm
Wendelinusradweg

Am Bahnhof 5,50 100 30 Keine Piktogramm
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Nebenroute F
Alternative Route zur
Hauptroute in Winterbach —
Schaumbergradweg —
Hauptroute 10

Abbildung 25: Nebenroute F Quelle: OpenstreetMap

Parkende
Im Télchen 5,20 300 30 Keine F?hrzeuge m Piktogramm
Seitenraum und
Fahrbahn
Am 5,00 440 30 Keine Piktogramm
Mercherswald ’ 8
Parkende
Am Gimesberg 3,20 350 30 Keine F?hrzeuge m Piktogramm
Seitenraum und
E Alternative Fihrung Fahrbahn
in Winterbach parkende
FichtenstraRBe 4,60 250 30 Keine F.ahrzeuge m Piktogramm
Seitenraum und
Fahrbahn
TannenstraRe 5,00 100 30 Keine Piktogramm
Teilweise
Wirtschaftsweg 3,00 1300 30 Keine schlechter Fahrbahn
verbessern
Fahrbahnzustand
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Nebenroute Verbindung StraRe Breite [m] | Lange [m] Gesc?m;:igken Radin‘fll'()a';r;;'uktur Anmerkung MaRnahme

. . Parkende Fahrzeuge im "
Seiterstrale 5,40 360 30 Keine Seitenraum und Fahrbahn Piktogramm

. Parkende Fahrzeuge im "
BrunnenstralRe 5,50 100 30 Keine Seitenraum und Fahrbahn Piktogramm

F. Schaumbergradweg
Parkende Fahrzeuge im
HohenstraRe 5,20 400 30 Keine Seitenraum, Erhéhte Piktogramm
Steigung
Gemeinsamer
Radweg 3,00 1100 Geh-und Schaumbergradweg
Radweg
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o
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Abbildung 26: Nebenroute G Quelle: OpenStreetMap
X . " Geschwindigkeit vorh.
Nebenroute Verbindung StraRe Breite [m] | Léange [m] Tkm/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
KurhausstraRe | 5,00 100 30 Keine Wohnstrafie mit geringer Piktogramm
Verkehrsbelastung
Wirtschafts- 3,50 330 30 Keine Unbefestigter Schotterweg As-phaltlerung
weg Piktogramm
Zum . WohnstraBe mit geringer "
Wendelsgrund 450 30 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
Wirtschafts- . Asphaltierter "
weg 3,00 400 30 Keine Wirtschaftsweg Piktogramm
Alternative Fihrung
von der City St. . . WohnstraRe mit geringer .
G. Wendel nach KolpingstraRe 4,00 80 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
Urweiler
Wendelsborn 4,00 300 30 Keine WohnstraRe mit geringer Piktogramm
Verkehrsbelastung
. WohnstraBe mit geringer "
Amselweg 3,50 220 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
. WohnstraRe mit geringer "
Kapellenweg 4,25 230 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
- Piktogramm
Elnmti,l:dung Abbiegepfeile fir
Missionhaus- 6,70 30 Keine Radverkehr als
ISSS:::B:US Markierung auf der
Fahrbahn
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5 Entwicklung und Formulierung von MaRnahmen zur Optimierung
und zum Ausbau des Radwegenetzes und sonstiger Mallnahmen im
Kontext der Radinfrastruktur

5.1 Freigabe und Planung von Einbahnstralien

EinbahnstraBen kdnnen in Tempo—30-Zonen relativ einfach fir den Radverkehr freigegeben werden.
Die flachendeckende Freigabe von Einbahnstrallen im Nebenstrallennetz fiihrt durch eine einheitliche
Regelung zu mehr Akzeptanz bei Rad- und Autofahrern.

Es wird empfohlen, die in der nachfolgenden Tabelle aufgelisteten EinbahnstraRen fiir den
Radverkehr zu 6ffnen, wobei zukiinftig weitere Offnungen von EinbahnstraRen nicht ausgeschlossen
sind.

Ortsteil StralRe
SchillerstraRe (slidlicher Abschnitt ab
W |
St- Wende GoethestraRe)
St. Wendel GoethestraBe (6stlicher Abschnitt)
St. Wendel Beethovenstrae

Tabelle 1: Einbahnstrafien Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Grundsatzlich sollte eine flichendeckende Freigabe von EinbahnstraRen erfolgen. Benotigt wird die
Freigabe vor allem zur Umsetzung der Nebenroute A (s. S. 31). AuRerdem sind vorhandene StralRen,
die derzeit fir den Kraftfahrzeugverkehr in beide Richtungen zu befahren sind in EinbahnstraBen
umzugestalten und fur den Radverkehr zu 6ffnen.

Ortsteil StraRe

St. Wendel GoethestraBe (westlicher Abschnitt)

st. Wendel SchillerstraRe (nordlicher Abschnitt ab

GoethestraRe)
St. Wendel MozartstralRe
St. Wendel Gymnasialstralle
St. Wendel Carl Cetto StraRe (Stdlicher Abschnitt)

Tabelle 2: EinbahnstrafSen Planung Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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5.2 Radabstellanlagen

Radfahren beginnt und endet mit dem Parkvorgang. Neben den Anlagen fir den flieBenden
Radverkehr gehoren daher auch die Anlagen des ruhenden Verkehrs zu einem intakten
Radverkehrsnetz. Sichere und komfortable Abstellmoglichkeiten an den Quell- und Zielpunkten
fordern die Fahrradnutzung. Dem Fahrradparken dienen sowohl Anlagen im 6ffentlichen Bereich als
auch im privaten.

Die Entfernung der Radabstellanlagen zum Zielort spielt dabei eine wesentliche Rolle fir die
Bereitschaft, diese auch zu nutzen. Entfernungen von mehr als 40 Metern zum Eingang des Zielortes
werden in der Regel nur akzeptiert, wenn eine besonders hohe Qualitadt der Abstellanlage gegeben ist,
z.B. durch eine zusétzliche Uberdachung oder eine SchlieRanlage.

Mit der Nutzungsdauer steigt der Anspruch an die Qualitat der Anlagen. Wer sein Fahrrad den ganzen
Tag oder lber Nacht und am Wochenende an einem 6ffentlichen Ort stehen lasst, muss es gegen
Diebstahl und gegen schlechtes Wetter geschiitzt wissen.

Bei der Erhebung des Bestands wurden alle Abstellanlagen beriicksichtigt, die folgende Kriterien
erfillen:

e Feste Verankerung im Boden
e Offentlich zuginglich

Die Eigentumsverhaltnisse zwischen 6ffentlich und privat wurden nicht bertcksichtigt, da diese fur die
praktische Nutzung unerheblich sind. Mobile Aufsteller, die manchmal vor Geschéaften zu finden sind,
wurden bei der Erhebung nicht miteinbezogen. Diese werden nur zu Geschéftszeiten angeboten und
somit kdnnen die mobilen Abstellanlagen nicht zu jeder Zeit genutzt werden.

Bei der Bestanderhebung wurden folgende Merkmale wie Anlagetyp, Anzahl der Radabstellanlagen,
und Anzahl der nutzbaren Stellplitze beriicksichtigt. Eine Ubersicht {iber vorhandene
Radabstellanlagen bietet die folgende Tabelle. Hierbei handelt es sich um keine abschlieBende
Aufzdhlung der Radabstellanlage, sondern um eine vorlaufige Anzahl. AuRerdem wurde in
Abstimmung mit der Arbeitsgruppe und den zustandigen Akteuren die Anzahl der neu auszubildenden
Radabstellanlagen und Art der neuen Abstellanlage festgelegt.
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Abbildung 27: Ubersichtskarte vorhandene Radabstellanlagen Kernstadt St. Wendel

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Radabstellanlangen Bestand und Planung

neu

o Bestand bestehende erforderliche Art der neuen Uber- Zustandigkeit
Anzahl | Abstellanlange Abstellanlange | dachung
Anzahl
Stadt
Busbahnhof St. Wendel 24 Vorderradhalter 24 Anlehnhalter X
St. Wendel
Westlicher Bahnhofzugan Anlehnhalter 32 Anlehnhalter X Stadt
gang St. Wendel
Ehemaliges Gelande Werbe 20 10 Fahrradboxen, « Stadt
Blum 10 Anlehnhalter St. Wendel
Bahnhof Niederlinxweiler 5 Fahrradboxen Stadt
St. Wendel
. . Stadt
Bahnhof Oberlinxweiler 5 Fahrradboxen st. Wendel
Oberlinxweiler Park und Ride 5 Fahrradboxen, Stadt
Parkplatz 10 Vorderradhalter 10 5 Anlehnhalter X St. Wendel
. Stadt
Parkplatz Wendalinuspark 12 Anlehnhalter st. Wendel
Stadt
Stadtzentrum St. Wendel 10 Anlehnhalter st. Wendel
Ngues Theater Sankt Wendel 5 Anlehnhalter Eigentimer
(Kino)
Stadt
Stadtpark St. Wendel 3 Anlehnhalter st. Wendel
. Stadt
Blirgeramt St. Wendel 4 Anlehnhalter st. Wendel
Stadt
Bau-/ Umweltamt St. Wendel 4 Vorderradhalter 4 Anlehnhalter
St. Wendel
. Stadt
Friedhof St. Wendel 3 Anlehnhalter st. Wendel
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Radabstellanlangen Bestand und Planung

neu

Bestand bestehende . Art der neuen Uber- .
Ort erforderliche Zustandigkeit
Anzahl | Abstellanlange Abstellanlange | dachung
Anzahl
. Stadt
Grundschule Bliesen 7 Vorderradhalter 12 Anlehnhalter X
St. Wendel
. . Stadt
Nikolaus Obertreis Grundschule ca.5 | Vorderradhalter 12 Anlehnhalter X
St. Wendel
. . Stadt
Grundschule Oberlinxweiler 6 Vorderradhalter 12 Anlehnhalter X
St. Wendel
Grundschule Niederkirchen 12 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
Grundschule Oberlinxweiler 12 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
Gemeinschaftsschule St. Wendel 18 Anlehnhalter X Eigentimer
Cusanus - Gymnasium 22 Anlehnhalter X Eigentiimer
Gymnasium Wendalinum 28 Anlehnhalter X Eigentiimer
Stadt
St. Anna - Schule 12 Anlehnhalter X St. Wendel
Dr. Walter Bruch Schule . ..
(kaufménnischer Bereich) 22 Anlehnhalter X Eigentiimer
Dr. Walter Bruch Schule (sozialer 18 Anlehnhalter « Eigenttmer
Bereich)
Dr. Walter Bruch Schule . .
(technischer Bereich) 15 Anlehnhalter Eigentiimer
Marienkrankenhaus 11 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter X Eigentimer
Rehaklinik Bosenberg 29 Vorderradhalter 25 Anlehnhalter X Eigentimer
Kliniken flr |n.nere Krankheiten 3 Anlehnhalter " Eigentiimer
und Neurologie
Gesundheitszentrum St. Wendel 18 Anlehnhalter Eigentimer
Stadt
Saalbau St. Wendel 25 Anlehnhalter X St Wendel
. Stadt
Mehrzweckhalle Winterbach 15 Anlehnhalter X
St. Wendel
. Stadt
Mehrzweckhalle Bliesen 15 Anlehnhalter X St. Wendel
. Stadt
Freibad St. Wendel 21 Vorderradhalter 30 Anlehnhalter X
St. Wendel
Wendelinus-Hallenbad St. Stadt
11 1
Wendel Anlehnhalter 5 Anlehnhalter St. Wendel
Veranstaltungsgelande am Stadt
Bosenbachstadion 5 Vorderradhalter 25 Anlehnhalter St Wendel
Sportzentrum St. Wendel 6 Vorderradhalter 15 Anlehnhalter Stadt
St. Wendel
Tennis St. Wendel 5 Anlehnhalter Privat
Stadt
Skateranlage 3 Anlehnhalter St Wendel
. . . - Stadt
Niederlinxweiler Breitwieshalle 10 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Vorderradhalter Stadt
Sportplatz Niederlinxweiler 6 (mobiler 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Aufsteller)
Sportanlage SV Oberlinxweiler 10 Anlehnhalter Stadt
P g St. Wendel
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Radabstellanlangen Bestand und Planung
Bestand bestehende neu Art der neuen Uber-
Ort erforderliche Zustandigkeit
Anzahl | Abstellanlange Abstellanlange | dachung
Anzahl
Sportplatz Bliesen 5 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter Stadt
portp St. Wendel
Minigolfanlage Bliesen 8 Vorderradhalter 5 Anlehnhalter Privat
Vorderradhalter Stadt
Sportplatz Winterbach 6 (mobiler 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Aufsteller)
. . Stadt
Tennisclub Winterbach 10 Anlehnhalter St Wendel
Stadt
Sportplatz Hoof 10 Anlehnhalter St. Wendel
. . Stadt
Sportplatz Leitersweiler 10 Anlehnhalter St Wendel
Stadt
latz Ni kirch 1 Anlehnhal
Sportplatz Niederkirchen 0 nlehnhalter st. Wendel
. Stadt
Sportplatz Remmesweiler 10 Anlehnhalter St. Wendel
. Stadt
Sportplatz Urweiler 10 Anlehnhalter St Wendel
Dorfgemeinschaftshaus Stadt
Dérrenbach 4 Vorderradhalter 7 Anlehnhalter st. Wendel
Alle Gemeindezentren je?7 Anlehnhalter Stadt
) St. Wendel
Alle Dorfplatze je?7 Anlehnhalter Stadt
P ! St. Wendel
Wendelinushof 24 Vorderradhalter 18 Anlehnhalter Privat
Lidl 5 Anlehnhalter Privat
Aldi Siid EisenbahnstraRe 3 Anlehnhalter 2 Anlehnhalter Privat
Aldi Siid JahnstralRe 3 Vorderradhalter 5 Anlehnhalter Privat
Eingang Tiefgarage Mott 3 Vorderradhalter 3 Anlehnhalter Stadt
gang fielgarag St. Wendel
Action-Markt Bliesen 4 Vorderradhalter 5 Anlehnhalter Privat
Netto-Markt Bliesen 8 Anlehnhalter Privat
Wasgau Frischemarkt 6 Anlehnhalter Privat
Globus Baumarkt 13 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter Privat
Globus Getrankezentrum 14 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter Privat
Globus Handelshof 10 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter X Privat
Alphatec 14 Vorderradhalter 10 Anlehnhalter Privat

Tabelle 3: Radabstellanlagen Bestand und Planung (nicht abschliefsend)
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Insgesamt weisen die analysierten Abstellanlagen in St. Wendel Bedarf zur Verbesserung auf. Alle
bestehenden Vorderradhalter sind dysfunktional und entsprechen nicht dem heutigen
Mindeststandart. Bei dieser Art der Radabstellanlagen kann das Fahrrad weder richtig angeschlossen
werden noch stabil stehen. Daher sollten diese Anlagen gegen neue Radabstellanlagen, die dem Stand
der Technik entsprechen, ausgetauscht werden. Heutzutage sind Anlehnhalter die gangige Variante,
um sein Fahrrad qualitativ abzustellen, da diese einen guten Halt und Diebstahlschutz bieten.
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Abbildung 28: Anlehnhalter

Quelle: http://docplayer.org/76108499-Fahrradparken-in-herford.html

Im Rahmen der Planung wurden die Radabstellanlagen einem Ziel des Alltagsradverkehrs im
Untersuchungsgebiet zugeordnet. Folgendes Ubersichtsbild zeigt die Orte in der Kernstadt St. Wendel
an, welche bereits mit Radabstellanlagen versorgt sind.

Die Auswahl der Standorte basieren auf folgenden Kriterien:

e Quellen und Ziele des Radverkehrs
e Vorschlage durch die Arbeitsgruppe der Stadt St. Wendel
e Haltestellen des OPNV

Der Bahnhof von St. Wendel ist zentraler Punkt im Radverkehrskonzept, da Berufspendler haufig mit
dem Rad zum Bahnhof fahren und mit OPNV und Bahn ihren weiteren Weg zur Arbeit bestreiten. Daher
haben qualitative und quantitative Radabstellanlagen am Bahnhof eine hohe Prioritdt fir das
Radverkehrskonzept. Neben dem Bahnhof befinden sich zwei Gebdude (MommstraRe 2a), welche fiir
Radabstellanlagen abgerissen werden sollen. Die neu entstandene Flache soll dem Radverkehr
zugutekommen, dort sollen Radabstellanlagen, die dem Stand der Technik entsprechen, aufgestellt
werden. Darliber hinaus sollten Ladestationen fir E-Bikes bereitgestellt werden, sodass Pendler nach
dem Arbeitstag ein geladenes E-Bike vorfinden.
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6 Entwicklung und Losungsmoglichkeiten flr neuralgische
Kreuzungen

Das vorliegende geplante Radverkehrsnetz wird erst durch die Umsetzung konkreter MaRnahmen
Realitdt. Um eine lickenlose Radinfrastruktur zu schaffen, sollten bauliche und verkehrsrechtliche
Malnahmen sowie Markierungen auf der StraRRe ohne verkehrsrechtliche Bindung eingesetzt werden.
Bei allen infrastrukturellen MalRnahmen handelt es sich um 6ffentlichkeitswirksame MaRnahmen, die
dem dauerhaften Sichtbarmachen und damit vor allem der Sicherheit der Radfahrer, aber auch dem
Marketing dienen.

Die Empfehlungen zur Verbesserung der Radinfrastruktur unterscheiden zwischen linearen
MaBnahmen durch StraRenziige und punktuellen Mallnahmen an Knotenpunkten. Es wurden finf
neuralgische Knotenpunkte identifiziert und fiir eine verbesserte Flihrung des Radverkehrs planerisch
betrachtet. Diese Knotenpunkte befinden sich auf den festgelegten Hauptrouten, die stadtein- und
auswarts fihren und durchgangig zu befahren sind.

Im Folgenden sind die MaBnahmenempfehlungen fiir alle neuralgischen Verkehrsknotenpunkte im
Luftbild dargestellt. Diese Kreuzungsbeispiele sind Muster und konnen auf &hnliche
StraRenkreuzungen Ubertragen werden, die Darstellungen sollen die grundsatzliche Machbarkeit
nachweisen, eine fallbezogene detaillierte Planung muss vor Ausfihrung erfolgen.

Neben den baulichen und markierungstechnischen MalRnahmen soll eine Einbindung des Radverkehrs
in die Lichtsignalsteuerung erfolgen. Ein Zeitvorsprung fiir die Freigabezeiten des Radverkehrs haben
zur Folge, dass sich dieser friiher als ein abbiegendes Kraftfahrzeug auf der Konfliktflache befindet und
somit Konfliktsituationen vorgebeugt wird.

Alle fiinf im Rahmen des Radverkehrskonzeptes St. Wendel ndher untersuchten Knotenpunkte liegen
auf klassifizierten Landesstrallen. Grundsatzlich ist fiir die LandesstraRen der saarlandische
Landesbetrieb fiir StraBenbau zustandig.

Somit betrifft dies auch die Umgestaltung der Knotenpunkte 1 —5.
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Knotenpunkt 1: Wendelinusstrafse — Zum Rondell — Missionshausstraf3e — WerschweilersstrafSe

e Vorgezogene Aufstellfliche: Der Radverkehr soll sich grundsatzlich im Blickfeld des
Kraftfahrzeugverkehrs aufstellen und anfahren kénnen. Grund hierfiir ist die Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern. Spezifisch der rechts abbiegende Kraftfahrzeugverkehr
und der geradeaus fahrende Radverkehr stellen haufig eine Unfallursache dar. Durch die
vorgezogene Aufstellfliche kann der Radverkehr sich vor dem Fahrzeug aufstellen und wird
vor dem Abbiegevorgang des Kfz wahrgenommen.

e Roteinfarbung der Aufstellflichen und Radverkehrsfurten in den Knotenpunktzufahrten: Sie
dienen zur Erhohung der Aufmerksamkeit gegeniliber durchfahrendem und wartendem
Radverkehr.

e Roteingefdrbte Radverkehrsfurten im Kreuzungsbereich: Die roteingefarbten Radverkehrs-
furten heben den Radverkehr im Kreuzungsbereich hervor.

Abbildung 29: Knotenpunkt 1 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wendel
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Knotenpunkt 2: TholeyerstrafSe

e Abbiegestreifen fiir den Radverkehr: Im Zuge Gibergeordneter Strallen (Tholeyer Stral3e)
werden Knotenpunkte zligig befahren. Fiir den links abbiegenden Radverkehr, der Fahrstreifen
kreuzen muss, stellt dies eine Gefahrdung dar. Hierbei sind fiir den links abbiegenden
Radverkehr besondere Vorkehrungen in Form eines Abbiegestreifens zu treffen. Es kommen
zwei Fahrbahnteiler zum Einsatz, in dessen Zwischenraum sich der Radfahrer geschutzt
aufstellen kann. Der Radfahrer wartet bis im Gegenverkehr eine Liicke vorhanden ist und biegt
ab. Der links abbiegende Radverkehr aus dem untergeordneten Knotenpunktarm hat ebenfalls
die Moglichkeit die geschiitzte Flache zu nutzen.

Abbildung 30: Knotenpunkt 2 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wendel
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Knotenpunkt 3: Mommestrafse — TholeyerstrafSe — BriihlstrafSe

e Vorgezogene Aufstellfliche: Der Radverkehr soll sich grundsatzlich im Blickfeld des
Kraftfahrzeugverkehrs aufstellen und anfahren kénnen. Grund hierfir ist die Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern. Spezifisch der rechts abbiegende Kraftfahrzeugverkehr
und der geradeaus fahrende Radverkehr stellen haufig eine Unfallursache dar. Durch die
vorgezogene Aufstellflache kann der Radverkehr sich vor dem Fahrzeug aufstellen und wird

vor dem Abbiegevorgang des Kfz wahrgenommen.

e Radpiktogramm, Radpiktogramm mit Richtungspfeil: Das Fahrradpiktogramm soll dem Kfz-
Verkehr verdeutlichen, dass vermehrt mit Radverkehr auf der StraBe zu rechnen ist. Es
unterstltzt die vorhandene Fiihrungsform ,Mischverkehr”. Der Richtungspfeil verdeutlicht
dem Radverkehr, auf welcher Fahrspur er sich einzuordnen hat.

l.
Y &

Mom mstra

Abbildung 31: Knotenpunkt 3 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wendel
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Knotenpunkt 4: Bliesenerstrafse — Lebacher Strafse — Winterbacher StrafSe

e Radverkehrsfurt an der Einmindung (Bliesener Stralle): Die Radverkehrsfurten haben die
Aufgabe den Konflikt zwischen rechts abbiegenden Kraftfahrzeugverkehr und geradeaus
fahrenden Radverkehr zu entscharfen. Vor der Einmindung wird ein Schutzstreifen
ausgebildet, um die Aufmerksamkeit des Kraftfahrzeugverkehr gegeniiber Radverkehr zu
erhohen.

e Vorgezogene Aufstellfliche: Der Radverkehr soll sich grundsatzlich im Blickfeld des
Kraftfahrzeugverkehrs aufstellen und anfahren kénnen. Grund hierfir ist die Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern. Fiir den links abbiegenden Radverkehr aus der Lebacher
StraRe in die Bliesener Strafle wurde eine Aufstellfliche ausgebildet, die es dem Radverkehr
ermoglicht sich vor dem Kraftfahrzeugverkehr aufzustellen. Der Radverkehr kann im Sichtfeld
des Fahrzeugfihrers abbiegen und wird nicht Gibersehen.

Abbildung 32: Knotenpunkt 4 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wendel
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Knotenpunkt 5: Briickenbacher Weg — Niederlinxweilerstrafse

e Radpiktogramm, Radpiktogramm mit Richtungspfeil: Das Fahrradpiktogramm soll dem Kfz-
Verkehr verdeutlichen, dass vermehrt mit Radverkehr auf der StraBe zu rechnen ist. Es
unterstitzt die vorhandene Fihrungsform , Mischverkehr”.

e Radverkehrsfurt an der Einmiindung (Briickenbacher Weg): Die Radverkehrsfurten haben die
Aufgabe den Konflikt zwischen rechts abbiegenden Kraftfahrzeugverkehr und geradeaus
fahrenden Radverkehr zu entscharfen.

Abbildung 33: Knotenpunkt 5 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wendel

Die weitere Fiihrung des Briickenbacher Weges in Richtung des Miihlenweges, sowie das Abbiegen des
Radverkehrs in den Mihlenweg stellt keine groBere Gefahr fiir den Radverkehr dar. Die StraRe ist
schmal und mit einer zul. Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h qualitativ und sicher zu befahren. Die
Verengung der Fahrbahn durch die Briicke wirkt sich geschwindigkeitsdampfend aus und somit
fordernd fir den Radverkehr. Der KfZ-Verkehr, der aus 6stlicher Richtung durch die Bahnunterfiihrung
kommt und in Richtung NiederlinxweilerstraRe fahrt, wird an der Einmindung des neuen Radweges
Richtung City durch ein Verkehrszeichen , Achtung Radfahrer kreuzt” auf den Radverkehr besonders
aufmerksam gemacht.
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7 Wirtschaftliche Bewertung der einzelnen
Mallnahmenempfehlungen

Genauso wie die Infrastruktur fir den M1V, erfordert auch die Radverkehrsinfrastruktur entsprechende
Investitionsmittel. Ausreichende personelle und finanzielle Ressourcen sind wesentliche Grundlagen
fir eine funktionierende Radverkehrsférderung. Bei einer volkswirtschaftlichen Betrachtungsweise
stehen den Ausgaben fir den Radverkehr, Einsparungen an anderer Stelle gegeniber, wie z.B. im
Gesundheitsbereich oder dem MIV. Erhoht sich durch eine Verbesserung der Radinfrastruktur der
Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen, wird damit auch eine Verringerung des MIV-
Anteils erreicht, was unter Umstanden entsprechende Ausbauinvestitionen reduziert.

In der Kostenschatzung fiir eine Umsetzung der radverkehrsfordernden MaRnahmen der Stadt St.
Wendel wurden alle Hauptrouten, Nebenrouten und neuralgischen Knotenpunkten mit ihren
Malnahmen beriicksichtigt.

In den nachfolgenden Tabellen wurden die Kosten der einzelnen Malnahmen zur Umsetzung der
jeweiligen Hauptrouten und Nebenrouten aus Kapitel 4 geschatzt.
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7.1 Massenermittlung/Kostenschatzung der MaRnahmenempfehlungen

Kostenschatzung Hauptroute 1: Winterbach — St. Wendel

Route StraRe Lange ca.(m MaRnahme tiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 1 Lebacher StraBe 420 Piktogramm 16 640 €
Bliesener StraRe 1000 Piktogramm 40 1.600 €
WinterbacherstraRe 870 Piktogramm 34 1.360 €

B269 2400

Tholeyer StraRe 1200 Piktogramm 48 2.880 €
Summe Einzelposten 6.480 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 324 €
Summe netto. 6.804 €
Mehrwertsteuer 19 % 1293 €
Summe bruttol 8.097 €
gerundet ca. 8.500 €

Abbildung 34: Kosten Hauptroute 1 Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Hauptroute 2: Remmesweiler — Oberlinxweiler — St. Wendel

Route StraRe Lange ca.(m MaRnahme Stiickzah| ca. Kosten (€)
Hauptroute 2 Dr. Franz-Schmitt-StraBe 330 330 m Einseitiger Schutzstreifen vor/hinter dem Radweg + Mittellinie in diesem Bereich entfernen 330m 8.250 €
Zum Rotenbiihl 430 Piktogramm 16 640 €
Verbindungsweg 1800 Fahrbahn verbessern (Aufgabe LfS Saarland)
Hohlinger StraRe 200 Piktogramm 6 240 €
NiederlinxweilerstraRe 170 170 m Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, 170 m Mittellinie entfernen 170 m 4.250 €
Jakob Stoll StraRe 630 Einseitiger Schutzstreifen 630 m 6.930 €
Geplanter Radweg 1900 Neubau Radweg 1900 m 1.000.000 €
Summe Einzelposten 1.020.310 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 51.016 €
Summe netto. 1.071.326 €
Mehrwertsteuer 19 % 203.552 €
1274877 €
gerundet ca 1.300.000 €

Abbildung 35: Kosten Hauptroute 2 Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Hauptroute 3: Niederlinxweiler — Oberlinxweiler — St. Wendel

Route StraRe Lange ca.(m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€]
Hauptroute 3 OberlinxweilerstraBe 680 680 m Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 680 m 17.000 €
Erbbiegel 220 Piktogramm 8 320 €
OttweilerstraRe 140 Piktogramm 6 240 €
Zur Heckwies 400 Piktogramm 16 640 €
asphaltierter Wirtschaftsweg 1400 Erneuerung der Asphaltdeckschicht 1400 112.000 €
Summe Einzelposten 130.200 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 6.510 €
Summe netto. 136.710 €
Mehrwertsteuer 19 % 25.975 €
Summe bruttol 162.685 €
gerundet ca. 165.000 €

Abbildung 36: Kosten Hauptroute 3 Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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Kostenschatzung Hauptroute 4: Dérrenbach/ Werschweiler — Oberlinxweiler - St. Wendel

Einzelkosten: (netta)
Piktogramm: 40 €/ Stiick Piktogramm alle 50 m beidseitg
rote Markierung: 61 £/m?
Demarkierung Linien 14 £/Ifm
gestr. Markierung: 11 £/lfm/weil
Beschilderung (pausch.) |3000 £/NVKP
Verkehrssicherung S00€E/NVKP
Route StraRe Linge ca.(m) MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€
Hauptroute 4 Auf der Nil 250 Piktogramm 10 400 €
Zum Tal 240 Piktogramm 10 400 £
RomerstralRe 100 Piktogramm 4 160 €
Rund-Biech-Strale 100 Piktogramm 4 160 €
Dorfstrafle 200 Piktogramm 8 320€
Briickwiesstrale 540 Piktogramm 22 BBDE
Zum Erwesrech 150 Piktogramm 8 320€
Wirtschaftsweg (Werschweiler) 1200 Erneuerung der Asphaltdeckschicht 1200 96.000 £
Saar-Oster-Hahenradweg 3500
Keimbachhof 750
Verbindungsweg 780
Zum Keimbach 900 Bestand: 1,50 m, Gemeinsamen Geh- und Radweg verbreitern 2,50 m 900 m (70€/1fm) 63.000 €
Briickenbacher Weg 290 Piktogramm 12 480 €
Miihlenweg 300 Piktogramm 12 480 €
Wirtschaftsweg (Richtung Panoramaweg) 1450 Asphaltieren (Detailplanung) 1000 m 150.000 €
L131 1300 fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg, Beleuchtung 1000 m 600.000 €
Summe Einzelposten 912.600 €
unvorhersehbares + Kleinleistungen 5 %) 45630 €
Summe netto| 958.230 €
Mehrwertsteuer 19 %) 182.064 €
Summe brutto 1.140.294 €
gerundet ca. 1.150.000 £

Abbildung 37: Kosten Hauptroute 4

Kostenschatzung Hauptroute 5: Werschweiler — St. Wendel

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Route StraRe Linge ca.(m MaBnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 5 HirtenstraRe 350 Piktogramm 14 560 €
Wirtschaftsweg 2900 Neuasphaltierung von 1,2 km Schotterweg 1200 240.000 €
Wendalinushof 50 Piktogramm 2 80 €
MissionshausstraRe 2400 Piktogramm 96 3.840 €
Summe Einzelposten 244.480 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 12.224 €
Summe netto. 256.704 €
Mehrwertsteuer 19 % 48.774 €
305.478 €
gerundet ca. 310.000 €

Abbildung 38: Kosten Hauptroute 5
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Kostenschatzung Hauptroute 6: Niederkirchen/ Hoof — Leitersweiler — Urweiler — St. Wendel

Route StraRe Lénge ca.(m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 6 VorstadtstraRe 200 Piktogramm 8 320€
Wirtschaftsweg 4000 Frés-Flickarbeitern auf ca. 2.500 m? 2500 87.500 €
HohlstraRe 560 Piktogramm 22 880 €
Wirtschaftsweg 1300 Einzelne schadhafte Verbundsteinstellen sanieren pausch. 15.000 €
OberdorferstraBe 425 Piktogramm 16 640 €
BuchwaldstraRe (L309) 440 Piktogramm 18 720 €
Auf Rechling 130 Piktogramm 6 240 €
Grugelborner StraRe 280 Piktogramm 12 480 €
Wirtschaftsweg 3500 Frés-Flickarbeitern auf ca. 1.000 m* 1000 35.000 €
Roschberger StraRe 110 Piktogramm 4 160 €
HauptstraRe (L309) 1600 Piktogramm 64 2.560 €
ElsenbachstraRe 320 Piktogramm 12 480 €
Radweg 700 Neubau Radweg 700 m 500.000 €
UrweilerstraRe 650 650 m Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 650 m 16.250 €
Zum Rondel 130 Piktogramm 6 240 €
WendalinusstraRe 440 350 m Beidseitiger Schutzstreifen, Mittellinie entfernen 350 m 12.600 €
BahnhofstraRe 250 Umplanung
Summe Einzelposten 673.070 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 33.654 €
Summe netto. 706.724 €
Mehrwertsteuer 19 % 134.277 €
841.001 €

Abbildung 39: Kosten Hauptroute 6 Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Hauptroute 7: Bubach — Marth

Route StraRe Linge ca.(m) MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 7 Krottelbacher StraRe 320 Piktogramm 12 480 €
In der Klaus 150 Piktogramm 6 2.880 €
Marther StraRe 600 Piktogramm 24 960 €
Auf Dilgeshoh 900 Piktogramm 36 1.440 €
OsterbachstraRe 250 Piktogramm 10 400 €
Summe Einzelposten 6.160 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 308 €
Summe netto 6.468 €
Mehrwertsteuer 19 % 1.229€
7.697 €
gerundet ca. 8.000 €

Abbildung 40: Kosten Hauptroute 7 Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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Kostenschatzung Hauptroute 8: Dorrenbach - Werschweiler — Niederkirchen — Marth — Hoof —

Osterbricken (Route des , Saarland — Radweg”)

Route StraRe Lénge ca.(m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 8 Verbindungsweg (Dérrenbach) 1000 Piktogramm 40 1.600 €
FrohnhoferstraBe 140 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 140 m 3.500 €
KleinbachstraBe 320 Piktogramm 12 480 €
Verbindungsweg 800
Zum Tiefenbach 480 Piktogramm 20 800 €
Paul-Gerhard-StraRe 300 Piktogramm 12
Verbindungsweg 700 Asphaltieren (Aufgabe LfS Saarland)
Paul-Gerhard-StraBe 30
Im Adsack 450 Piktogramm 18 720 €
NiederkircherstraRe 470 Piktogramm 18 720 €
Im Kirchenpfad 50 Piktogramm 2 80 €
Hoofer StraRe 380 Piktogramm 16 640 €
Verbindungsweg 1300
Neue StraBe 430 Piktogramm 18 720 €
Verbindungsweg 1100 Durchgangige Asphaltdecke herstellen (Aufgabe LfS Saarland)
BriickenstraRe 110 Piktogramm 4 160 €
Hofweg 350 Piktogramm 14 560 €
Summe Einzelposten 9.980 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 499 €
Summe netto. 10479 €
Mehrwertsteuer 19 % 1991 €
12470 €
gerundet ca. 12.500 €

Abbildung 41: Kosten Hauptroute 8

Kostenschatzung Hauptroute 9: Bliesen — St. Wendel

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Route StraRe Lénge ca.(m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Hauptroute 9 Im Elmern 380 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 380 m 9.500 €
FlachenbachstraBe 500 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 500 m 12.500 €
KirchstraRe 340 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm Mittellinie, entfernen 340 m 8.500 €
St. WendlerstraRe (L134) Innerorts: Beidseitiger Schutzstreifen, Mittellinie entfernen 420 m 15.120 €
9%0 AuRerorts: Beschilderung anbringen, Geh - und Radweg verbreitern 2,50 m 100 m (70€/Ifm) 7.000 €
Am Hottenwald 930 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm, Mittellinie entfernen 450 m 6.750 €
Verbindungsweg 1500
Golfparkallee 1000
L133 1100 Geplanter Geh- und Radweg 1100 m
Im Schlangenthal 860 Piktogramm 34 1.360 €
Summe Einzelposten 60.730 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 3.037 €
Summe netto. 63.767 €
Mehrwertsteuer 19 % 12.116 €

Abbildung 42: Kosten Hauptroute 9
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Kostenschatzung Anschlussroute Baltersweiler / Gemeinde Namborn

Route StraRe Lange ca.(m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€]
Anschlussroute
Baltersweiler St. Wendler StraRe 1300 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm Mittellinie entfernen
Gemeinde Namborn 1300 m 32.500 €
Zur Gockelmiihle 820 Piktogramm 32 1.280 €
BahnhofstraBe / Amselweg 440 Piktogramm 18 720 €
Urw‘:"'et:;za“:i:”;il o 1050 Neuasphaltierung von 1,05 km Schotterweg 1050 210000 €
Dorrwies 570 Piktogramm 24 960 €
Summe Einzelposten 245.460 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 12273 €
Summe netto. 257.733 €
Mehrwertsteuer 19 % 48.969 €
Summe bruttol 306.702 €
gerundet ca. 310.000 €

Abbildung 43: Kosten Anschlussroute
Baltersweiler / Gemeinde Namborn

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Nebenroute A: Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

Route StraRe MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Nebenroute A WerschweilerstraBe 1200 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm 1200 m 13.200 €
Am Hirschberg 500 Einseitiger Schutzstreifen, Piktogramm 500 m 5.500 €
ParkstraRe 30 Umplanung
GoethestraRe 170 Planung: EinbahnstraBe, ,Radfahrer frei”
GymnasialstraRe 370 Planung: EinbahnstraRe, ,Radfahrer frei”
Piktogramm
Am Bosenbach 80 Ampelanlage fiir Radverkehr erweitern 9.000 €
Summe Einzelposten 27.700 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 1.385€
Summe netto. 29.085 €
Mehrwertsteuer 19 % 5.526 €
Summe bruttol 34611 €
gerundet ca. 35.000 €

Abbildung 44: Kosten Nebenroute A

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Nebenroute B: Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

Einzelkosten: [netto)

Piktogramm 40 € Stuck Piktogramm alle 50 m beidseitg
rote Markierung: 61 &/m*
Demarkierung Linien 14 €/lfm
gestr. Markierung: 11 £/lfm/weill
Beschilderung (pausch) |3000 £/NVKP
Verkehrssicherung S00E/NVEP
Route StraBe Linge ca.(m) MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€
Nebenroute B Dortmunderstralie 30 Piktogramm 4 160 €
Tritschler StraRe 350 Piktogramm 14 560%
Burbacher Strafie 360 Piktogramm 14 S60€
Essener Strafe 140 Einseitiger Schutzstreifen 140m 1540¢
Frankfurter Strafle 320 Einseitiger Schutzstreifen 320m 3520¢€
Weimarer Stralle 900 Piktogramm 36 1.440€
Jakob-Stoll-StraRe 300 Piktogramm, Gehweg "Radfahrer frei” 12 480€
Wirtschaftsweg 550
Am Flur 480 Piktogramm 20 8.000€
Summe Einzelposten 16.260€
unvorhersehbares + Kleinleistungen 5 % 813 €
Summe netto 17.073 €
Mehrwertsteuer 19 % 3.244€
Summe brutto 20317 €
gerundet ca. 20.500€

Abbildung 45: Kosten Nebenroute B
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Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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Kostenschatzung Nebenroute C: Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

Route StraRe Lénge ca.(m MaRnahme Stiickzah! ca. Kosten (€]
Nebenroute C JahnstraRe 580 Piktogramm 24 960 €
WingertstraRe 480 Piktogramm 20 800 €
Verbindungsweg 210
KelsweilerstraRe 400 Piktogramm 16 640 €
AlsfassenerstraRe 40 Beidseitiger Schutzstreifen, Mittellinie entfernen 40 1.440 €
St. AnnenstraBe 600 Beidseitiger Schutzstreifen, Mittellinie entfernen 21.600 €
SchulstraRe 400 Piktogramm 16 640 €
Danzinger StraBe 550 Piktogramm 22 880 €
Verbindungsweg (teilweise Schotterw, 450 230 m neue Asphaltdecke 230 46.000 €
WelvertstraRe 430 Piktogramm 18 720 €
Summe Einzelposten 73.680 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 3.684 €
Summe netto. 77.364 €
Mehrwertsteuer 19 % 14.699 €
Summe bruttol 92.063 €
gerundet ca. 95.000 €

Abbildung 46: Kosten Nebenroute C

Kostenschatzung Nebenroute D: Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Route StraBe Lén; MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Nebenroute D MommstraRe 870 Piktogramm 34 1.360 €
LinxweilerstraRe 400 Piktogramme zwischen Kreisel und Schutzstreifen 16 640 €
EisenbahnstraRe 360 Piktogramm 14 560 €

Verbindungsweg zum Bahnhof St. Wer 300 Planung gemeinsamer Geh- und Radweg

TholeyerstraRe 170 Piktogramm 6 240 €
Summe Einzelposten 2.800 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 140 €
Summe netto. 2.940 €
Mehrwertsteuer 19 % 559 €
€
gerundet ca. 3.500 €

Abbildung 47: Kosten Nebenroute D
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Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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Kostenschatzung Nebenroute E: Anschluss an den Wendelinusradweg

Route StraRe Lénge ca.(m MaRnahme Stiickzah! ca. Kosten (€]
Nebenroute E NambornerstraRe 420 Piktogramm 16 640 €
Auf den Eichgarten 460 Piktogramm 18 720 €
Am Bahnhof 100 Piktogramm 4 160 €
Summe Einzelposten 1.520 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 76 €
Summe netto. 1.596 €
Mehrwertsteuer 19 % 303 €
Summe bruttol 1.899 €
gerundet ca. 2.000 €

Abbildung 48: Kosten Nebenroute E Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Nebenroute F: Alternative Route in Winterbach und Anschluss an den

Schaumbergradweg
Route StraBe Lén; m MaRnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Nebenroute F Im Talchen 300 Piktogramm 12 480 €
Am Mercherswald 440 Piktogramm 18 720 €
Am Gimesberg 350 Piktogramm 14 560 €
FichtenstraRe 250 Piktogramm 10 400 €
TannenstraRe 100 Piktogramm 4 160 €
Wirtschasftsweg bis zur B 269 1300 Erneuerung der Asphaltdeckschicht 1300 104.000 €
SeiterstraRe 360 Piktogramm 14 560 €
BrunnenstraRe 100 Piktogramm 4 160 €
HohenstraRe 400 Piktogramm 16 640 €
Radweg 1100
Summe Einzelposten 107.680 €
unvorhersehbares + Kleinleistungen 5 % 5384 €
Summe netto. 113.064 €
Mehrwertsteuer 19 % 21482 €
Summe brutto 134.546 €
gerundet ca. 135.000 €

Abbildung 49: Kosten Nebenroute F

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Kostenschatzung Nebenroute G: Alternative Route von der City St. Wendel nach Urweiler

Route StraRe Linge ca.(m) MaBnahme Stiickzahl ca. Kosten (€)
Nebenroute G KurhausstraBe 100 Piktogramm 6 240 €
Wirtschaftsweg (Schotterweg) 330 ASpha“'e:k'li;:fr:: m Breite 33113‘"\ 67000 ¢
Zum Wendelsgrund 30 Piktogramm 2 80 €
Wirtschaftsweg 400 Piktogramm 16 640 €
KolpingstraBe 80 Piktogramm 4 160 €
Wendelsborn 300 Piktogramm 12 480 €
Amselweg 220 Piktogramm 10 400 €
Kapellenweg 230 Piktogramm 10 400 €

§ o Piktogramm,

Einmiindung in Missionhausstrafie Abbiegepfeil i Radverkehr als Markisrung auf de Fahrbahn 2 400€
Summe Einzelposten 69.800 €
unvorhersehbares +Kleinleistungen 5 % 3.490 €
Summe netto. 73.290 €
Mehrwertsteuer 19 % 13.925 €
Summe bruttol 87.215 €
gerundet ca. 90.000 €

Abbildung 50: Kosten Nebenroute G
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Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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Kostenschatzung Neuralgische Knotenpunkte:

Knotenpunkt 1 Stiickzahl Summe Knotenpunkt 4 Stlickzahl Summe
gestr. Markierung 241m 2.651€ gestr. Markierung 170 m 1.870€
Demarkierung Linien 60 m 840 € Demarkierung Linien / - £
Piktogramme 23 920 € Piktogramme 14 560 €
rote Markierung 264 m? 16.140€ rote Markierung 55 m? 3.355€
Verkehrssicherung Pauschale 500 € Verkehrssicherung Pauschale 500 €
Beschilderung Pauschale 3.000€ Beschilderung Pauschale 3.000 €
Umprogrammierung Gesamtsumme 9.285 €
Ampelschaltung Pauschale 15.000 € gerundet 9.500 €
Gesamtsumme 39.051 €
gerundet 40.000 € Knotenpunkt 5 Sttickzahl Summe
gestr. Markierung 64 m 704 €
Knotenpunkt 2 Stiickzahl Summe Demarkierung Linien / - €
gestr. Markierung 130m 1.430€ Piktogramme 11 440¢€
durchgez. Linien 80m 1.040€ rote Markierung 25m? 1.525€
Demarkierung Linien / Y Verkehrssicherung Pauschale 500 €
Piktogramme 12 480 € Beschilderung Pauschale 3.000 €
rote Markierung 25m? 1.525€ Gesamtsumme 6.169 €
Verkehrssicherung Pauschale 500 € gerundet 6.500€
Beschilderung Pauschale 3.000€
Gesamtsumme 7.975 €
gerundet 8.000 €
Knotenpunkt 3 Stiickzahl Summe
gestr. Markierung 310m 3.410€
durchgez. Linien 190 m 2.470€
Demarkierung Linien / - €
Piktogramme 37 1.480€
rote Markierung 70 m? 4.270€
Verkehrssicherung Pauschale 500 €
Beschilderung Pauschale 3.000€
Umprogrammierung
Ampelschaltung Pauschale 6.000 €
Gesamtsumme 21.130€
gerundet 21.500 €
Abbildung 51: Kosten Knotenpunkte Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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8 Darstellung der Fordermdglichkeiten

8.1 Bund — Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld ,Kommunalrichtlinie”

Deutlich relevanter als das EU — Forderprogramm ist die aktuelle ,,Kommunalrichtlinie” des Bundes:
Hier konnte die Stadt St. Wendel aktuell direkt ein entsprechendes Forderprojekt beantragen.
Wer férdert?

e Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
e Antragstellung Gber Projekttrager
e Forderantrage jederzeit moglich

Wer wird geférdert?

e Gemeinden, Stadte und Landkreise

e Kitas, Schulen, Hochschulen

e Betriebe, Unternehmen mit mind. 25% kommunaler Beteiligung
e Einrichtung der Kinder- und Jugendhilfe

Was wird geférdert?

e  Errichtung und Umgestaltung von Radverkehrsanlagen
e Frei zugdngliche Radabstellanlagen und Mobilitatsstationen
e Beleuchtung und Wegweisung

Wie hoch ist die Forderung?

o Ehemaliger Normalsatz: 40 % bzw. 60 % fiir finanzschwache Kommunen
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Wichtig:

Am 1. August 2020 ist eine neue Fassung der Kommunalrichtlinie (KRL) in Kraft getreten. Anlass der
Neufassung sind die MaRnahmen des Konjunkturpakets der Bundesregierung. Folgende Anderungen
ergeben sich (im Vergleich zur Fassung v. 5. Dezember 2019): Fir Antrage, die zwischen dem 1. August
2020 und 31. Dezember 2021 gestellt werden,

o kann die Forderquote um 10 Prozentpunkte fiir alle Férderschwerpunkte und Antragstellende
erhoht werden (s. Nr. 5 KRL).

o wird die erforderliche Eigenmittelhohe von 15 Prozent auf 5 Prozent abgesenkt.
Finanzschwache Kommunen sind im genannten Zeitraum von der Pflicht der Erbringung einer
Eigenbeteiligung befreit (s. Nr. 6.4 KRL).

e flihren zusatzliche Deckungsmittel (Drittmittel), die nach Bewilligung (und im o.g. Zeitraum)
in das Vorhaben eingebracht werden, nicht mehr automatisch zu einer ErmaBigung der
Zuwendung (s. Nr. 6.4 KRL).

e wurde die Definition zu finanzschwachen Kommunen angepasst (s. Nr. 5 KRL)

e kodnnen zusatzlich 5 % fir Kitas, Schulen, Einrichtungen Kinder- und Jugendhilfe, Sportstatten
(ausschlieRlich Fahrradabstellanlagen) bezogen werden.

e st eine Aufstockung durch das MWAEV maoglich.

Einreichungsfrist nach Richtlinie vom 22. Juli 2020:
. Antrage konnen ab sofort bis zum 31.12.2022 gestellt werden

= Vor allem die aktuelle Verringerung der Eigenmittelhohe auf nur noch 5 % macht die
Kommunalrichtlinie als Forderprogramm duBerst attraktiv.

Wo finde ich weitere Informationen?
e https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie

e https://www.ptj.de/klimaschutzinitiative-kommunen
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8.2 Bund - Bike + Ride Offensive

Wer férdert?
e Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit und Deutsche Bahn
e Antragstellung tber Projekttrager Jilich

e Forderantrage jederzeit moglich

Wer wird geférdert?
e Gemeinden und Stadte, die an das Schienennetz der Deutschen Bahn angeschlossen sind
e Kitas, Schulen, Hochschulen
e Einrichtungen der Kinder- und Jugendhilfe

e Betriebe in mehrheitlich kommunaler Tragerschaft

Was wird geférdert?
e  Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen

e Drei Anlagen zur Auswahl

Wie hoch ist die Férderung?

o 40-60% Uber die Kommunalrichtlinie
e 30-45% durch das MWAEV

e Deutsche Bahn stellt Flachen zur Verfligung und unterstitzt bei der Planung und
Durchfiihrung

Wo finde ich weitere Informationen?

e https://wwwl.deutschebahn.com/bikeandride
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8.3 Land —Richtlinie zur Forderung regionaler Klimaschutzprojekte und Elektro-
Fahrrad-Mobilitat (EMOB) und ab 2021 Richtlinie zur Forderung der
nachhaltigen Mobilitat im Saarland (NMOB)

Wer férdert?
e Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr

e Forderantrage nicht mehr moglich, da die Richtlinie zum 31.12.2020 auslauft (= s. NMOB)

Was wird geférdert?

e Pedelecs und Lastenpedelecs

Radverkehrskonzepte zur Verbesserung des Alltagsradverkehrs

Fahrrad-Abstellanlagen mit Ladeeinrichtungen fiir Pedelecs

Innovative Projekte im Bereich E-Mobilitat

Fordertatbestdande gemaR 2.11.2 der Kommunalrichtlinie

Wie hoch ist die Férderung?
e (Lasten-)Pedelecs 50 % Kosten, max. 1.000 € bzw. 2.000 €
e Radverkehrskonzepte bis zu 80 %, max. 50.000 €
e Abstellanlagen mit min. drei Ladeeinrichtungen bis zu 80 %, max. 50.000 €
e Innovative Projekte bis zu 80 %, max. 50.000 €

e Fordertatbestande gemal 2.11.2 KRL Aufstockung bis zu 20 %, max. 50.000 €

Wo finde ich weitere Informationen?

https://lapldelflive01.saarland.de/SID-6B06D451-0AE944E7/emob.htm

Ab Januar/Februar 2021 wird es eine Nachfolgerichtlinie der EMOB geben, die NMOB (Richtlinie zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitdt im Saarland). Neu hinzugekommene Férdertatbestdnde sind
unter anderem Lastenrdder sowie Reparatur- und Servicestationen (Angaben unter Vorbehalt, Stand
11/2020).

VeloBiiro Saar, Saarbriicken
BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken 63



Radverkehrskonzept
Stadt St. Wendel

8.4 Bund und Land —Sonderprogramm Stadt & Land

Die Laufzeit des Programms geht bis zum 31.12.2023, wobei fiir das Saarland insgesamt 7,7 Mio. € zur
Verfligung stehen.

Wer férdert?
e Bundesministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
e Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr

e Antragsstart: 1. Quartal 2021

Was wird geférdert?
e Neu-, Um- und Ausbau von Radwegen (inkl. Markierungslésungen und Radwegebriicken)
e Umgestaltung von Knotenpunkten
e Fahrradabstellanlangen (6ffentlich zugénglich)
e  Optimierung des Verkehrsflusses
Wie hoch ist die Férderung?
e Bis zu 75 %, bei finanzschwachen Kommunen und Landkreisen bis zu 90 %
e Bis Ende 2021 Regelférdersatz bis zu 80 %

e Bis zu 100 % fiir Projekte in besonderem Landesinteresse

8.5 Eu-—Interreg V A Groldregion

Es gibt ein EU — Forderprogramm, das grundsatzlich auch Radverkehrsanlagen fordert, aber alle
Projekte missen einen grenziiberschreitenden Charakter aufweisen: z.B. Grenziberschreitende
Radwege fir den Alltagsradverkehr (,,Mobilitdt der Grenzganger”)

e https://www.interreg.de/INTERREG2014/DE/Home/home_node.html
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9 Entwicklung einer Marketingkampagne zur Forderung des
Radverkehrs in der Stadt

Zur Erhohung des Radverkehrsanteils im Alltag ist die Schaffung eines sogenannten positiven
"Fahrradklimas" notwendig. Die Rolle des Radverkehrs soll im o6ffentlichen Bewusstsein gestarkt
werden und eine zentrale Position im Gesamtverkehr einnehmen. Akzeptanz, Status und Attraktivitat
haben in den letzten Jahren vor allem in Verbindung mit dem Freizeitverhalten zugenommen. Der
Boom der E-Bikes ist nach wie vor ungebrochen und hat sich aktuell sogar noch deutlich verstarkt. Fiir
die Nutzung des Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel besteht dagegen noch ein erheblicher
Nachholbedarf.

Zur Schaffung eines positiv besetzten ,Fahrradklimas” miissen sowohl die objektiven Bedingungen des
Radfahrens (hierzu tragt die vorliegende Angebotsplanung bei) als auch die subjektiven
Rahmenbedingungen verdandert werden. Die Bildung des entsprechenden Bewusstseins wird am
besten Uber die individuelle Auseinandersetzung mit dem Radfahren erreicht. Diese
Auseinandersetzung muss zielgruppenspezifisch fiir verschiedene Bevdlkerungsgruppen angeboten
werden.

Grundsatzlich gilt, dass man zunachst radverkehrsférdernde Mallnahmen umsetzt und dann plakativ
in moglichst vielfaltiger Weise dafiir wirbt.

Zur objektiven und subjektiven Verbesserung des Fahrradklimas haben sich in zahlreichen Stadten und
Gemeinden vor allem folgende &ffentlichkeitswirksamen MaRnahmen bewahrt:

Vorstellung des Radverkehrskonzeptes in einem breit angelegten Pressetermin

e mit Presse, Rundfunk, Fernsehen, ADFC, Radsportvereinen und Blrgern incl.
Diskussion/Podiumsdiskussion zu zentralen Themen wie z.B. Radverkehr sicher auf der KFz-
Fahrbahn, Freizeitverkehr, radverkehrsgerechte Gestaltung von Kreuzungen etc.

Gestaltung eines umfassend informierenden Internetauftrittes auf der Homepage der Stadt
e Platzierung auf der Eingangsseite
e BegriiBungstext des Biirgermeisters

e Plakative und leicht verstandliche Darstellung der in der Stadt St. Wendel umgesetzten
MaBnahmen zum Radverkehr

e Onlinestellung der Radverkehrskarte

e Implementierung eines Online-Mangelreporters incl. Rickmeldungsfunktion der
Stadtverwaltung zu den eingehenden Biirgermeldungen
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Fahrradbeauftragte/r und Mobilitdtsbeauftragte/r

e In der Stadt St. Wendel wird der Radverkehr als Querschnittsthema gesehen und ist dem
Umweltbereich zugeordnet

e Eine eigene Stelle eines Fahrradbeauftragten ist hier nicht vorgesehen

e Ernennung eines Mobilitdtsbeauftragten

Werbung fiir den innerstadtischen Radverkehr im 6ffentlichen Raum zu zentralen Themen wie:
e Malnahmen an Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrs
e Radverkehrsoptimierte Knotenpunkte

e Neue verkehrssichere Flihrungsformen des Radverkehrs

Erstellung eines Flyers mit den wichtigsten Radverkehrsmaflnahmen analog der Darstellung im
Internetauftritt

e kostenlose Verteilung an alle Haushalte

Eroffnungs-Radtouren

e mit Vertretern der Stadt, Biirgern, Vereinen, Medienvertretern etc.

Unterstiitzung/Starkung des Umweltverbundes
e Jobticket

e Autostilllegungspramie

In Schulen
e Installation von funktionalen und liberdachten Fahrradabstellanlagen
e Elternabende zur Schulwegesicherheit
e Projektwochen, Exkursionen

e Unterrichtseinheiten zum Thema ,,Fahrrad”

Sonstiges
e JobRad (Dienstradleasing)
e Anschaffung von Dienstradern fiir die 6ffentliche Verwaltung mit Vorbildfunktion

e Regelmalige Teilnahme an der Aktion ,Stadtradeln — Radeln fiir ein gutes Klima“
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10 Priorisierung der MalRnahmenempfehlungen und Erstellung eines
Malnahmen- und Umsetzungskonzepts

Die Umsetzung der dargestellten MaRnahmen muss unter Beachtung der Haushaltssituation erfolgen
und soll vorrangig im Rahmen von Férderprogrammen realisiert werden.

Es wird empfohlen auf das Netz verteilte, punktuelle MalRnahmen zu vermeiden. Es hat sich als besser
erwiesen, stets einen ganzen und moglichst langen Teilabschnitt entlang einer Route anzupacken, da
dies einen wirtschaftlicheren Kosten-Nutzen-Effekt erzielt.

Die Kosten der einzelnen MaRRnahmen sind in Kapitel 7.1 dargestellt und wurden ohne Férderung
berechnet. Grundlage der angegebenen Kosten ist eine entsprechend der Konzept- und Planungstiefe
moglichen Schatzungen nach Umfang der vorgeschlagenen MalRnahmen.

Zusammen mit den zustdndigen Akteuren ist die Priorisierung der MaBnahmen und folgender
Zeitrahmen festgelegt worden:

o kurzfristig: 2022 — 2024

e Neubau des Radwegs Oberlinxweiler

e Radabstellanlagen

e Vorbereitung markierungstechnischer MaBnahmen (in Abstimmung mit Lfs)

e Markierungstechnische MaRRnahmen der stddtischen Straen (in Abstimmung mit den
zustandigen Fachabteilungen)

e EinbahnstralRenfreigabe (in Abstimmung mit den zustdandigen Fachabteilungen)

e Start der Marketingkampagne

o mittelfristig: 2025 — 2027

o Neubau des Radwegs Urweiler

e Radabstellanlagen

e Anschlussnutzung/Umgestaltung der beiden DB-Gebdude am Bahnhof in Absprache mit Lfs
e  Markierungstechnische MaBnahmen

e Bearbeitung der Knotenpunkte
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